车型：04年捷达CIX   

里程：不足七千公里
故障现象：油耗高，在大负荷时或急加油时发动机无力，且废气排放超标
诊断与排除：进行试车，起动车后发现发动机要抖动（喘气）近30秒才能恢复正常怠速，原地急加油即可感到无力，转速明显迟滞（油门踏到底转速没有马上变化要停顿一下才能慢慢起来且很难超过4000rpm），用VAG1552检测，发动机系统存储故障为G40断路或对正极短路，无法清除。
首先检测霍尔传感器—G40与发动机电控单元间的线路及连接插头接合状态，线路导通情况，结果一切良好（无断裂磨损锈蚀等）。于是更换霍尔传感器--G40，在更换前后都分别对了正时，没有发现偏差，然而在换过好的G40后故障仍然存在，只是在Key ON时能够清除，在起动后重新又出现，然而当使发动转速达到3000转以上时故障就又消失，观测数据可发现怠速时节气门开度值在正常范围，而进气歧管绝对压力传感器值达到479mbar(标准值300~400mbar),喷油脉宽最大达到5.1ms，为了检测出故障所在又试了氧传感器、发动机电控单元，检查清洗了喷油器，换了燃油滤清器，试用了火花塞（原车火花塞电极间有很多积炭，说明混合气浓燃烧不彻底），均没有起色。
最后从该车的工作状况分析，判定故障原因还是在于空燃比不正常、点火时刻有误差造成。因为G40和G28是判断进气相位的，G40本身没有问题，但却为什么总有故障无法清除？带着怀疑重新校对正时，拆下一缸（或四缸）火花塞，将一长标尺从火花塞缸盖螺纹孔处直探到气门头部，然后转动曲轴使一缸活塞达到压缩行程上止点，结果发现当皮带轮上的正时点对正时，进气门还没有完全关闭，当进气门完全关闭时，曲轴已又转过近30度角。因为已经拆过凸轮轴正时皮带轮且没发现问题，于是拆检曲轴正时齿带轮（有内键的），拆时发觉其上紧固螺丝很松，拆下后看到正时齿带轮内的键已只剩一点且曲轴上的键槽一侧已被打碎。
结论分析思考：此车故障并不是很难，却在检修中走了不少弯路，1.只注重了外表的现象没有想到故障的发生机理2.在前几次对正时时只注意了皮带轮上的对正标记而忽视了这时配气相位是否正确。维修此车又一次提醒我们在日常维护中不应只重视工作结果，更要思考原因原理，将理论和日常的实际工作互相结合。
