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案例三
车辆档案: 粤X—71799；捷达 SDI；发动机号：AQW000135；底盘号：33029970；里程数：38.9万公里；维修时间：2005年5月16日。（三个月前曾在我们服务站换过柴油泵）

故障现象：行车偶尔自动死火，死火后难着车。
维修过程：先用VAG.1552 分别进入01（发动机系统）读取故障码，没有故障码。再进入01—08读取各传感器数据流，在显示组003第四区发现EGR控制阀占空比长时间为4%，其它相关数据流正常。而是我们更换EGR控制阀，读取其数据流，占空比变为94%，试车，发动机各工总运转正常，交车。

第二天一早，该车返修回来，车主反映故障依旧。我们再用VAG.1552检测，没有任何发现，与车主一同试车一个小时，仍没有找到蛛丝马迹，但在与车主交谈中，得到一条重要的线索令我们思路阔开朗。问：“车死火后，着车怎样难法”。答：“每次采取高压柴油管排空方法才容易着车。线索告诉我们,故障应是油路有空气或供油不足引起的,但柴油泵才换三个月,坏的可能性很低；显示组013及试车发动机各工况运转良好,也表明高压喷油嘴坏的可能性也不高。油路方面只剩下柴油格了，但车主说刚换了一个星期。问车主：“故障出现了多长时间”。答：“三四天左右”。再仔细观察该柴油格发现是副厂的，这时候，我们已经有结论了，更换我们正厂的柴油格。交车。

三天后，电话跟踪回访，车主说故障没有出现。一周后再回访，一切正常。

经验总结：现外面副厂柴油格相对便宜，但油水分离差，过滤效果也差，一些劣质的柴油格只用一些普通的纸皮装在里面过滤，泡在柴油里面发胀，令柴油格里面的柴油减少，系统供油不足，引起偶尔行车死火。

