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B53
空调介绍

原理图

综合概括表

压缩机的控制

特 性

配 置
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配 置

自动空调（手动）空调

XXB53
双区手动
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原理图

B53（手动）空调：

线性压力传感器8007

发动机温度传感器1220

CAN

ESP

电控单元

7800

自动变速箱

电控单元

1630

空调面板

8025

蒸发器温度传感器8006

PSF 1

外部空气温度
传感器

8032
组合仪表

0004

内外循环

风门电机
8070

鼓风机调速电阻8046

鼓风机8050

双速冷却风扇

控制装置
1522

双速冷却风扇1510

空调压缩机8020

前右车门

电控单元

6031

CAN 舒适BSI1

发动机

电控单元

1320
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双速冷却风扇1510

双速冷却风扇

控制装置
1522

分配风门电机电机8071

内外循环

风门电机
8070

原理图

B53自动空调

前右车门

电控单元

6031

组合仪表

0004

CV00
CAN 车身

外部空气温度
传感器

8032

发动机
电控单元1320

PSF 1

发动机传感器1220

线性压力传感器8007

左出风口温度传感器8028

阳光传感器8033

右出风口温度传感器8024

蒸发器温度传感器8006
空调

电控单元

8080

空调压缩机8020

鼓风机8050

鼓风机调速模块8045

右混风风门电机8063

左混风风门电机8064

CAN

ESP

电控单元

7800

自动变速箱

电控单元

1630

CAN 舒适BSI1

固定式
中央集控
方向盘
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综合概括表

双区手动

B53

41步时电机数量

X手动控制分配风门

X手动控制混风风门

X单独的分配风门电机

X左/右独立控制的混风风门电机

XX内外循环风门电机

RFTARF



6

压缩机的控制

变排量压缩机:

- 回顾内部检查

最小排量

气动阀

PC

BP

HP

BP

壳体

压力

低压

高压
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压缩机的控制

变排量压缩机:

-回顾内部检查

最大排量

气动阀门

PC

BP

HP

BP

壳体压力
低压

高压
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压缩机的控制

变排量压缩机:

- 外部检查

电控气动阀
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压缩机的控制

变排量压缩机:

-外部检查
电控气动阀
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压缩机的控制

变排量压缩机:

- 外部检查

最小排量

PC

壳体压力

低压

高压

电控气动阀

BP

HP

BP

校准量孔：允许流量与壳
体压力成正比
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压缩机的控制

变排量压缩机:

- 外部检查

最大排量

PC

壳体压力

低压

BP

BP

HP
高压

电控气动阀

校准量孔：允许流量与壳
体压力成正比
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压缩机的控制

变排量压缩机:

- 外部检查

空调
电控单元

发动机
电控单元

BSI

BSM
离合器 : 0 或12 V

阀门 : 占空比 0 到 100%

提出要求

0 : 无任何要求
1 :压缩机状态不改变
2 : 阀门占空比控制不超过 50 %
3 :阀门占空比控制不超过 5 %
4 : 压缩机离合器断开

离合器信息

提出空调要求

离合器的要求：

0或1 

阀门控制：

从0到100%
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特 性

B53自动空调初始化 :

条件 :

- 重新连接上蓄电池之后。

结果:

-失去了重新起动时对座舱的温度参数的评
估。

解决方案 :

- 两侧温度设为21°C ，以“自动模式”运行
自动空调5分钟，进行初始化。
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