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501-20A乘员安全防护─主动式
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乘员安全防护系统
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警告：所有在汽车发生撞击时有发生作用之后使用的安全带组件包含卷带器，固定托架，儿童安全座椅系带托架，与附带的硬件均必须拆卸并安装新品。而未撞击之下若安全带组件被发现到即将损坏或有作动异常的现象时也必须更新。否则将使人员受到伤害。
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警告：所有装置有乘客侧气囊的汽车在仪表板上都贴有一张警告卷标。严禁在乘客座上背向放置儿童安全座椅，否则将使人员受到伤害。
在所有的座椅位置都使用三点围绕对角式安全带系统。

前安全带卷带器由一个负荷限制装置组成，超出预设的极限时可使安全带的带身额外地伸出。
前安全带顶端的锚座连接到B柱上的安全带肩带高度调整器上。
前座椅安全带的扣环由自动预紧器与安全带扣环开关所组成。安全带的扣环开关与自动预紧器两者都连接到气囊控制模块。气囊控制模块监视安全带的扣环开关与自动预紧器两者的线路，若发现故障则会将仪表板上的气囊警告灯点亮。其它有关信息，参阅501-20B。
在撞击事故发生时，安全带扣环自动预紧器会在气囊展开的同时作动。然而，安全带扣环自动预紧器只在安全带系上时才会作用。
在配备有一般电子模块的汽车上，安全带系统将在安全带未系上时以警铃声响来警告驾驶人，然后将位于仪表板上的警告灯点亮。其它有关信息，请参阅本章诊断与测试。
两个前座座椅都配备有主动式安全头枕，在汽车后方发生撞击事故时可以往前位移。其它有关信息，参阅501-10。
后座椅安全带卷带器与扣环都是传统型式。
诊断与测试
乘员安全防护系统
作用原理
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警告：所有在汽车发生撞击时使用的安全带组件包含卷带器，扣环，前安全带扣还托架总成(滑杆)，儿童安全座椅系带托架与附带的硬件均必须拆卸并安装新品。而未撞击之下若安全带组件被发现到即将损坏或有作动异常的现象时也必须更新。否则将使人员受到伤害。
乘员安全防护系统在所有的座椅位置都使用三点围绕对角式安全带系统。
前座椅配备有安全带扣环自动预紧器，是辅助安全系统(SRS)所控制的一部分。参阅501-20B。后座椅安全带的扣环则直接安装在靠近后座椅垫下面的地板上。连接驾驶侧与前乘客侧座椅的安全带扣环上装有一个开关以线束连接到仪表板上的SRS警告灯与气囊控制模块。点火开关转到RUN(运转)位置时，SRS警告灯将点亮3秒钟，若SRS，包括安全带的电气系统作动正常，则SRS警告灯将熄灭。若侦测到时故障，SRS警告灯将产生灯号故障码(LFC)。参阅501-20B。
在配备有通用电子模块(GEM)的汽车上，安全带系统将在安全带未系上时以警铃声响来警告驾驶人，然后将位于仪表板上的警告灯点亮。若点火开关转到RUN(运转)或START(起动)位置之后的最初6秒钟内，驾驶人未将安全带系上时，警告铃声就会响起。在6秒钟之后，或是驾驶人将安全带系上之后，则警告铃声停止。若点火开关转到RUN(运转)或START(起动)位置之后的最初65秒钟内，若安全带未系上时，则安全带警告灯将点亮。60秒钟之后或是驾驶人将安全带系上之后，则警告灯熄灭。



固定在B柱的底座的安全带卷带器，装有一个扭力杆负荷极限装置。此装置包括固定在指轴(扭力杆)上的卷带器滚动条，传感器已将卷带器滚动条锁定，而且有一预设负荷施加时，指轴将扭转而将额外的带身卷入系统内。激活此作用所需的减速力大约与展开气囊所需者相同。扭力杆负荷极限装置只有在汽车撞击时有系上安全带时才会作用。
后座椅安全带卷带器并不使用这种型式的卷带器，而是配备传统式卷带器。
紧急锁定式卷带器(ELR)
卷带器在座椅所有的位置都有ELR功能。ELR是安全带系统的一部份，在正常作用下允许系上安全带的乘员移动。在紧急时ELR将锁住，避免带身伸出并避免系上安全带的乘员向前移动。锁住的动作可由下列两个机构之中的一个来完成。
汽车位移传感器(VMS)
VMS是在汽车突然间加速或是过度倾斜时作动，每VMS作动时会将锁定爪接合使卷带器锁住避免带身伸出。汽车静止时，VMS产生平衡使得锁定爪释放并放开卷带器使带身伸出。
带身移动传感器(WMS)
ELR WMS是带身的速度快速地加速时作动。作动时会将锁定爪接合使卷带器锁住与VMS一样可避免带身伸出。
检查与确认
1.
确认顾客的问题。
2.
直观检查是否有明显的机械或电气损坏。
直观检查表
	机械

	安全带卷带器
安全带扣环与自动预紧器


诊断与测试(续)
	3.
如果所观察或提出的问题的明显原因已经发现，则在进行下一个步骤之前，必须先将该原因修正(如果可能的话)。
	
	4.
如果该项起因无法以目视判别，则确认该故障现象后，参照故障现象表以继续进行诊断。


故障现象表
故障现象表
	状况
	可能原因
	行动

	· 正常模式 ─乘员安全防护系统不作动。
	· 安全带卷带器。
	· 进行本章节的安全带组件测试。


	组件测试
卷带不良
若安全带卷带不正常时，检查锚座护盖与饰板边框是否正确地安装并且未与安全带带身相互摩擦。必要时，检查座椅安全带的带身是否摩擦到卷带器护盖槽的一端，若有，则放松固定螺栓，并对准卷带器使安全带对正中间然后锁紧螺栓。
此型安全带是”双感应式”表示具有：
· 一个汽车移动传感器剎车，转弯，爬坡及过度后倾时汽车移动传感器会锁住安全带。
· 安全带快速地拉动时，会立即将带身锁住。
两种系统必须完全作用并且可以使用下列测试方式来检查：
汽车位移传感器测试
下列两个程序的任何一个可以用来检查
汽车移动传感器是否正确作用。
两种方法需要两位技师但是需注意的是体型比常人大的技师不可进行此一测试，以避免错误地以他们的体行为准来设定卷带器的锁定。
测试方式1(剎车)
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警告：在测试期间驾驶人与乘客使安全带可以提供安全防护是非常重要的，并且勿尝试预期突然的加速。
方向盘勿做支撑物使用。然而，驾驶人与乘客两者必须要有安全带无法锁住的自我准备。
乘客应视所测试的是那一座椅的安全带将双手伸向前面，刚好离开仪表板或前座椅椅背，否则将造成人员受伤。

	
	· 选择一条平直僻静的道路来做测试。确认路面没有障碍，而且全部时间都保持完全清晰的视野。
· 乘客侧与驾驶侧两者需采用正常舒适的坐姿，两个乘员必须系上安全带，并且安全带的带身必须调整正确不可松弛。
· 以时速10公里/小时(6英里)行驶，切勿超过10公里/小时(6英里)。
· 用力地踩下剎车使汽车停止，若汽车移动而感应锁定机构作动正确时，安全带的带身将锁住而束住乘员。
· 在前座与后座各进行两次此项测试。
· 任何在此项测试中无法将系上安全带的乘员束住的卷带器均不可再用而必须安装新的安全带。
测试方式2(回转)
此测试必须在平坦宽广的路面进行，以让汽车在方向盘打死之下有足够的连续回转空间。
· 驾驶人必须系上安全带并且安全带的带身必须调整正确不可松弛。
· 乘客必须坐到后座椅上并系上安全带带身必须调整正确不可松弛。
· 起动发动机并将方向盘向右边打死，以时速16公里/小时(10英里)驾驶汽车连续回转，实施此项测试时，切勿超过时速16公里/小时(10英里)。



诊断与测试(续)
	· 车速稳定时，乘客必须尝试将安全带的带身轮流从卷带器中拉出。若汽车移动感应锁定机构作动正确时，则无法将带身拉出。
· 在此测试中任何可从其中将带身拉出的带身不可再次使用。必须安装新的安全带。
	
	静态测试
汽车静止状态之下并停放在平坦的路面上，紧紧地抓住安全带的带身(在安全带上方锚座的榫舌侧)并快速地拉出。卷带器必须在0.25公尺(10英寸)之内锁住，防止带身再被拉出。
在此测试中任何可从其中再将带身拉出的卷带器均不可再次使用，必须安装新的安全带。


拆卸与安装
前安全带卷带器(40 222 0)
	
	
	拆卸


	
	
	1.
将座椅完全往前移。
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	2.
从座椅的底侧拆开安全带下方锚座。
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	3.
从B柱上拆开车门开口防水条。


	
	
	4.
将安全带肩部高度调整器移到最低的位置。
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	5.
拆卸B柱上饰板。
1.
从B柱下饰板上拆开固定柄舌。
2.
拆卸螺丝盖。
3.
拆卸固定螺丝。
· 将安全带带身穿过B柱上饰板。


拆卸与安装(续)
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	6.
拆卸B柱下饰板与加强板。
1.
拆卸固定螺丝。
2.
拆开固定夹。
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	7.
拆卸通风栅侧边饰板。
1.
拆卸固定螺丝。
2.
拆开固定夹。
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	8. [image: image12.png]



心：固定安全带锚座的螺栓是由纸垫片固定。安全带螺栓被拆开时，螺栓，填隙片与纸垫片必须保持在安全带锚座上。
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	9.
从B柱上拆开导环。


拆卸与安装(续)
	[image: image14.png]



	
	10.
拆卸前安全带卷带器。
1.
拆卸固定螺栓。
2.
提起卷带器使固定柄舌拆开。


	
	
	安装


	
	
	1. [image: image15.png]



心：确认安全带卷带器固定柄舌正确地装入定位。


	
	
	注意：确认安全带肩带高度调整器锁定控制正确地位于安全带肩带高度调整器上。
依照拆卸的相反程序安装。


拆卸与安装
后安全带卷带器 ─ 4-门与5-门(40 248 0)
	
	
	拆卸


	
	
	所有汽车
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	1.
从C柱上拆开后车门开口防水条。
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	2.
从地板上拆开后安全带下锚座。
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	3.
拆卸C柱下饰板(所示者为有饰板的汽车有座椅椅垫的汽车与此相同)。
· 拆卸C柱下饰板固定螺丝。


拆卸与安装(续)
	
	
	4-门
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	4.
拆卸C柱下饰板。
· 将安全带带身穿过C柱饰板拉出。

	
	
	5-门
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	5.
拆卸C柱上饰板螺丝。
· 拆卸C柱饰板暗桩与固定螺栓。
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	6.
拆卸C柱上饰板。
· 从右边的C柱饰板上拆开C柱上饰板固定夹与拆下后窗洗涤器软管。
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	7.
拆卸C柱中央饰板。
1.
拆卸固定螺丝。
2.
拆开固定夹。
· 将安全带带身穿过C柱中央饰板拉出。


拆卸与安装(续)
	
	
	所有汽车
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	8. [image: image24.png]



心：固定安全带锚座的螺栓是由纸垫片固定。安全带螺栓被拆开时，螺栓，填隙片与纸垫片必须保持在安全带锚座上。
从C柱上拆开安全带的上锚座。
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	9.
拆卸后安全带卷带器。
1.
拆卸固定螺栓。
2.
提起卷带器以拆开固定柄舌。


	
	
	安装


	
	
	1. [image: image26.png]



心：确认安全带卷带器固定柄舌正确地装入定位。
注意：确认安全带肩带高度调整器锁定控制正确地位于安全带肩带高度调整器上。
依照拆卸的相反程序安装。


拆卸与安装
安全带扣环与自动预紧器
	
	
	拆卸


	
	
	[image: image27.png]


警告：切勿测量气囊组件或任何辅助安全防护系统的其它组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆卸前座椅。其它有关信息，参阅501-10。
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	2.
从座椅底下接头上拆下安全带扣还开关与安全带扣环自动预紧器电气连接器。
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	3.
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心：将安全带扣环开关与安全带扣环自动预紧器线束的配线路径与位置作上记号以便于组合。
配线路径不正确将导致线束被座椅机构损坏。
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	4.
拆卸安全带扣环与自动预紧器。


拆卸与安装(续)
	
	
	安装
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警告：切勿测量气囊组件或任何辅助安全防护系统的其它组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装。


拆卸与安装
后中央安全带卷带器 ─ 5-门与旅行车(40 248 0)
	
	
	拆卸


	
	
	1.
分解后座椅背。其它有关信息，参阅501-10。
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	2.
锁住后座椅背闩锁。
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	3.
注意：为了助于安装，可在安全带卷带器上作上椅背闩锁拉索的位置记号。
从安全带卷带器上拆开椅背闩锁拉索。
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	4.
使用适合的刀片，切开后座椅背地毯可找到安全带卷带器固定螺栓。


拆卸与安装(续)
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	5.
拆卸后中央安全带卷带器。
· 将安全带的带身与安全带扣环穿过导环拉出。


	
	
	安装


	
	
	1.
[image: image37.png]


心：检查椅背闩锁拉索的配置路径，并在完全组合后座椅背之前先操作安全带卷带器与内锁。
注意：重新安装自粘式椅背地毯并加以必要的整饰。
依照拆卸的相反程序安装。


拆卸与安装
后中央安全带卷带器 ─ 4-门(40 248 0)
	
	
	拆卸


	[image: image38.png]



	
	1.
从C柱上拆开后车门开口防水条。
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	2.
拆卸C柱下饰板(所示者为有饰板的汽车与座椅椅垫相同)。
· 拆卸C柱下饰板固定螺丝。


	
	
	3.
拆卸后座椅垫。
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	4.
从地板上拆开中央安全带与扣环下锚座。


	
	
	5.
向下折叠后座椅垫。


拆卸与安装(续)
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	6.
拆卸中央安全带带身饰板。
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	7.
拆卸后座椅背备固定闩锁饰板。
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	8.
拆卸包裹架。
· 将安全带带身穿过包裹架拉出。
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	9.
拆下后中央安全带卷带器。


拆卸与安装(续)
	
	
	安装


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装。


拆卸与安装
安全带肩部高度调整器(40 225 0)
	
	
	拆卸
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	1.
从B柱上拆开后车门开口防水条。


	
	
	2.
将安全带肩部高度调整器移到最低的位置。
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	3.
从B柱上拆开B柱上饰板并放置一边。
1.
从B柱下饰板上拆开固定柄舌。
2.
拆卸螺丝盖。
3.
拆卸固定螺丝。
· 将安全带带身穿过B柱下饰板拉出。
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	4.
[image: image48.png]


心：固定安全带锚座的螺栓是由纸垫片固定。安全带螺栓被拆开时，螺栓，填隙片与纸垫片必须保持在安全带锚座上。
从安全带肩部高度调整器上拆开安全带上锚座。


拆卸与安装(续)
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	5.
拆卸安全带肩部高度调整器。
1.
拆卸固定螺栓。
2.
提起调整器以拆开固定柄舌。


	
	
	安装


	
	
	1.
注意：确认安全带肩部高度调整器锁定控制正确地位于安全带肩部高度调整器上。
依照拆卸的相反程序安装。


规格
拧紧力矩
	说明
	Nm
	lb-ft
	lb-in

	安全带卷带器固定螺栓。
	38
	28
	–

	安全带上锚座固定螺栓。
	38
	28
	–

	安全带下锚座固定螺栓。
	38
	28
	–

	后安全带扣环固定螺栓。
	55
	41
	–

	安全带肩部高度调整器固定螺栓。
	25
	18
	–

	安全带扣环与自动预紧器固定螺栓。
	38
	28
	–


· @
501-20B乘员安全防护─被动式
适用车型：2001 Mondeo
主题
页码
说明与操作
气囊与安全带自动预紧器辅助安全系统(SRS)
    501-20B-3
气囊控制模块
    501-20B-4
前两段式气囊组件
    501-20B-4
侧撞气囊组件
    501-20B-5
侧撞气帘组件
    501-20B-5
前安全带扣环与自动预紧器
    501-20B-6
时钟弹簧
    501-20B-7
碰撞传感器
    501-20B-7
侧撞传感器
    501-20B-7
乘员区别传感器
    501-20B-7
座椅位置传感器
    501-20B-8
气囊警告灯
    501-20B-8
乘客侧气囊解除作用(PAD)指示灯
    501-20B-8
诊断与测试
气囊与自动预紧器辅助安全系统(SRS)
    501-20B-9
在有永久性故障码/灯号故障码的情况下诊断顾客问题
    501-20B-9
在无永久性故障码/灯号故障码的情况下诊断顾客问题
    501-20B-9
解除作用
    501-20B-9
再作动
    501-20B-10
专业术语
    501-20B-10
作用原理
    501-20B-11
检查与确认
    501-20B-11
诊断说明 ─ 气囊与自动预紧器辅助安全系统(SRS)
    501-20B-12
检查与确认
    501-20B-12
故障现象表
    501-20B-12
定点测试 ─ 气囊与与自动预紧器辅助安全系统(SRS)
    501-20B-18
定点测试
    501-20B-18
拆卸与安装
侧撞传感器
(40 699 0)    501-20B-120
碰撞传感器
    501-20B-123
气囊控制模块
(33 650 0)    501-20B-125
驾驶侧气囊组件
(40 700 0)    501-20B-127
乘客侧气囊组件
(40 701 0)    501-20B-132
侧撞气囊组件
(40 698 0)    501-20B-137
侧撞气帘组件
(40 698 0)    501-20B-140 
时钟弹簧
    501-20B-151
乘员区别传感器
    501-20B-157
一般程序
气囊废弃处理 ─ 展开后
(40 702 0)    501-20B-158
气囊废弃处理 ─ 不能再使用
(40 702 0)    501-20B-159
气囊废弃处理 ─ 报废汽车
(40 702 0)    501-20B-160
自动预紧器销毁
(40 234 0)    501-20B-163
规格
规格
    501-20B-165
拧紧力矩
    501-20B-165
说明与操作
气囊与安全带自动预紧器辅助安全系统(SRS)
辅助安全系统(SRS)经过特殊设计汽车发生严重撞击事件时可用来保护驾驶人与乘客避免脸部与上半身严重受伤。仅在配合传统三点式安全带使用时才能获得最有效的保护。安全带形成SRS整体的一个部分。
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	项次
	说明
	
	项次
	说明

	1
	乘客侧气囊组件
	
	4
	气囊控制模块

	2
	乘员区别传感器
	
	5
	侧撞气帘组件

	3
	驾驶侧气囊组件
	
	6
	侧撞传感器


说明与操作(续)
	项次
	说明

	7
	座椅位置传感器

	8
	安全带扣环开关”安全带扣环与自动预紧器的一部份”

	9
	碰撞传感器


SRS包含下列组件：
· 具有整体式碰撞传感器的气囊控制模块。
· 前两段式气囊组件。
· 侧撞气囊组件
· 侧撞气帘组件
· 前安全带扣环与自动预紧器(包含安全带扣环开关)
· 时钟弹簧
· 碰撞传感器
· 侧撞气囊传感器(有配备侧撞气囊的汽车)
· 乘员区别传感器
· 驾驶侧座椅位置传感器
· 气囊警告灯
· 乘客侧气囊解除作用指示灯
气囊控制模块
气囊控制模块位于地板控制台底侧，控制整个系统的操作与进行一连串的系统诊断。
有关撞击严重程度的信息是接收自碰撞传感器在侧撞时则接收自侧撞传感器。
在前方撞击的状况下，若超出预设的极限时，气囊控制模块将依据所储存的数据评估从前碰撞传感器所收到的讯号并展开气囊组件与安全带扣环自动预紧器。然而，只有安全带系上时，安全带扣环缩紧器才会作用。
前气囊组件的展开方式是依驾驶侧座椅位置，乘客侧座椅乘员区别传感器，与前安全带扣环的状态而异。
在侧撞的事件下若超过预设的极限时，气囊控制模块将依据所储存的数据评估从侧撞气囊传感器所收到的讯号并使侧撞气囊展开或有配备的侧撞气帘展开。
在配备无线传讯系统的汽车上无线传讯控制模块有一个接口，在气囊展开的状况下，无线传讯控制模块会自动地发出SOS讯号。其它有关信息，参阅419-05。
若是汽车撞击之后汽车电力供应中断，气囊组件会提供辅助电源足以让气囊以最少150微秒的时间展开。汽车蓄电池的供电可在点火开关转至RUN的位置时保持气囊控制模块辅助的电力，并支持其它SRS的功能。若气囊控制模块侦测到有故障出现时会将气囊警示灯点亮。警告灯是依照故障出现的型式而作用。
气囊控制模块可以使用WDS重设并可在发生撞击后气囊展开的情况下使用五次。
前两段式气囊组件
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	项次
	说明

	1
	驾驶侧气囊组件第一段的电气连接器(黑色电气连接器)

	2
	驾驶侧气囊组件第一段的电气连接器(棕色电气连接器)


说明与操作(续)
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	项次
	说明

	1
	乘客侧气囊组件第一段的电气连接器(黑色电气连接器)

	2
	乘客侧气囊组件第一段的电气连接器(棕色电气连接器)


驾驶侧气囊组件是安装在方向盘内，其外盖形成方向盘盖的外表面。外盖的表面上有看不到的模制裂线，以便让气囊容易穿过外盖的表面往外展开。驾驶侧气囊的容积为55公升。
乘客侧气囊组件则安装于手套箱的上方并且固定于横向车梁与仪表板上。乘客侧气囊的外盖与仪表板成一整体。外盖的表面上具有看不见的断裂线，以便让气囊容易穿过外盖的表面往外展开。乘客侧气囊的容积为110公升。
驾驶侧与乘客侧气囊组件两者都有两个充气器。在前方撞击的状况下，若超出预设的极限时，气囊控制模块会先展开第一段的充气器接着再展开第二段的充气器。介于第一段与第二段之间的作动时间差距是直接与事故发生的严重性与气囊控制模块从驾驶侧座椅位置传感器所接收到的信息有关。
若乘员区别传感器感应到座椅有人乘坐时，气囊控制模块议会在发生碰撞时将乘客侧气囊第一段充气器展开。乘客侧气囊第二段充气器也会跟着展开，而介于第一段与第二段之间的作动时间差距则直接与事故发生的严重性有关。
不论驾驶侧座椅位置或乘客侧座椅的乘员区别传感器所感测得的结果为何(除非乘客侧座椅的乘员区别传感器未感应到有乘员乘坐)两者的第二段充气器均将会随着第一段充气器在100毫秒后展开。此种”销毁性”的展开并不会影响气囊的压力，而是一种针对救援人员所提供的安全保护措施。
侧撞气囊组件
侧撞气囊组件接收到来自侧撞传感器的讯号时其同侧的侧撞气囊将会展开。配备者侧撞气囊组件的汽车都是将侧撞气囊组件与座椅椅背安装在一起以免影响座椅原来的外观。特制的座椅外皮设计可供气囊展开。侧撞气囊展开时，靠近侧撞气囊组件的缝线裂开，以便让气囊在毫无阻力的情况下爆出。每一侧气囊的容积为11公升。
侧撞气帘组件
说明与操作(续)
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	项目
	说明

	1
	折叠式侧撞气帘组件

	2
	侧撞气帘组件电气连接器

	3
	框板

	4
	侧撞气帘组件固定螺栓

	5
	侧撞气帘组件充气器

	6
	折叠侧撞气帘

	7
	侧撞气帘后侧固定芯子

	8
	未折叠侧撞气帘

	9
	侧撞气帘前方固定绳索


侧撞气帘组件位于A与C柱之间的顶蓬底侧，并与同侧的侧撞气囊同时展开。若是乘客侧气囊已解除作动则其同侧的侧撞气囊也被解除作动。然而侧撞气帘则仍然会展开以提供后座乘员的保护。展开时侧撞气帘会往下降到大约肩部的高度以保护前座与后座的乘员头部。两个前座与后座的侧撞气帘都是使用绳索分别的固定在A与C柱之间。
侧撞气帘充气器产生侧撞气帘充气所需的气体。充气器是由一个内部充注固态推进燃料的高强度钢壳，一个电力击发的点火器与充满加压气体的低温气瓶所组成。点火器接收来自气囊组件的讯号而将推进燃料点燃。燃烧中的推进燃料会将充满压力的低温气瓶的膜片穿破使加压的气体加热。膨胀的气体直接进入密封的气体管路并经由管路上的孔洞扩散到侧撞气帘的前充气室与后充气室。乘员头部作用于侧撞气帘的力量迫使气体从前气室与后气室进入到溢流室，如此便可产生一种缓冲的效果。每一侧气帘的容积大约为24公升。
前安全带扣环与自动预紧器
前安全带扣环与自动预紧器都是安装在座椅上，并装有一个安全带扣环开关。在发生前方或侧边撞击事故时，设若已系紧安全带者，则气囊控制模块将使自动预紧器展开。安全带扣环自动预紧器将与前或侧撞气囊组件同时展开。
说明与操作(续)
气囊控制模块接收由安全带扣环上的开关传来的安全带扣环的状态讯号。其它有关信息，参阅501-20A。
时钟弹簧
时钟弹簧是设计用来传递介于气囊控制模块与驾驶侧气囊组件之间的讯号。时钟弹簧安装在方向机柱上，由连接至圈形聚酯薄膜带及机体式导电轨的固定及移动零件所组成。聚酯薄膜带可以在方向盘(移动零件是与方向盘相连接)转动时”卷绕”或”松开”，如此可在所有时候均保持气囊控制模块与驾驶侧气囊组件之间的电气接触。
碰撞传感器
前碰撞传感器位于护栅开口饰板的下方以利于纵向车轴的撞击感应。气囊控制模块处理由前碰撞传感器传来的撞击资料并与所储存的资料比较，然后展开气囊。
碰撞传感器在进行下列的外部检查与系统的自检之后可以使用。
侧撞传感器
侧撞传感器装置于B柱的底座以利于横向的撞击感应。侧边撞击事故发生时，气囊控制模块处理由侧撞传感器传来的撞击资料并与所储存的资料比较，然后将侧撞气囊与两边的安全带扣环自动预紧器展开，并将同侧的气帘展开（如配备）。
碰撞传感器在进行下列的外部检查与系统的自检之后可以再用。
乘员区别传感器
注意：乘员区别传感器是乘客座椅椅垫整体的一部份不可分开维修。
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	项目
	说明

	1
	乘员区别传感器垫

	2
	座椅传感器”乘员区别传感器垫的一部份”


乘客侧乘员区别传感器包含下列零组件：
· 与压力传感器一体的传感器垫。
· 电子控制组件
· 线束
乘员区别传感器由内建的压力传感器来侦测座椅椅垫上是否有乘客或物品。乘员区别传感器并无法辨认在座椅上的是乘客或是物品。电子控制组件是用来处理压力讯号，若压力超过预设门槛时，会将一个”有人乘坐”的状态讯号透过线束传送到气囊控制模块。若座椅是空的或是座椅上放置重量非常轻的物品时，会将一个”空座”的状态讯号传到气囊控制模块，并且乘客侧气囊将无法作动以避免不必要的维修成本。
若座椅是空的并且安全带是系上的，则乘客侧气囊解除作用指示灯将点亮。
说明与操作(续)
乘员区别传感器系统不会受到乘客侧座椅位置的影响。电子控制组件是用来监测乘员区别传感器，并且故障被侦测到时会透过共同的局域网络(CAN)将故障传递到气囊控制模块并点亮气囊警告灯。
座椅位置传感器
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座椅位置传感器装设于驾驶座椅滑轨上。座椅位置传感器用来判断驾驶座椅的位置，再将此信息传送到气囊控制模块。若驾驶侧座椅在前移位置时，驾驶侧气囊第二段会被禁用而失效。
气囊警告灯
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气囊警告灯位于仪表组上。气囊组件侦测到故障的时，警告灯会依照故障码闪烁灯号代码五次然后保持点亮。
乘客侧气囊(PAD)解除作用指示灯
[image: image57.png]



PAD指示灯位于仪表板上。
PAD指示灯的功能如下：
· 点火开关转到RUN(运转)位置时，PAD指示灯进行六秒钟的检验，与气囊警告灯的检验时间相同。
· 在点火开关切换期间，PAD指示灯只在乘客座是空的或是前乘客侧安全带扣环已扣上时才会点亮。
诊断与测试
气囊与自动预紧器辅助安全系统(SRS)
参阅线路图Cell：50120，乘员安全防护─ 被动式的所示者与连接器信息。
	专用工具
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	仿真器，气囊组件501-073(40-016)
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	仿真器，乘员安全防护系统
501-077(40-019)
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	测试与展开引导，驾驶测，乘客侧与侧撞气囊组件
418-525(40-007-14)
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	测试与展开引导，侧撞气帘组件
418-141(40-007-08)
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	测试与展开引导，气囊/引爆安全带
418-S055(40-007A)


	一般配备

	WDS


在无永久性故障码/灯号故障码的情况下诊断顾客问题。
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警告：进行辅助安全系统的任何工作之前必须先将备用电源耗尽。拆下蓄电池的搭铁线之后必须等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。
注意：在无诊断故障码/灯号故障码(DTC/LFC)出现的情况下径行至定点测试，将造成不必要的气囊系统组件的更换与重复维修。



询问顾客时状况，以确认故障。汽车入厂维修而顾客反应的LFC状况未出现时，将无法至定点测试诊断，应指导顾客如何计算LFC。
在有永久性故障码/灯号故障码的情况下诊断顾客问题。
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警告：进行辅助安全系统工作时切勿使用代用的气囊仿真器，限用适的工具，否则可能造成人身伤害。
大部份气囊系统的诊断程序均须采用系统解除与再次启动系统的程序，这些程序需要将气囊组件与安全带扣环缩紧器从SRS中拆离。以便在诊断进行期间可免除气囊展开的危险。
气囊系统的诊断与测试都必须使用气囊仿真器来进行。仿真器包含有一个电阻器，用来仿真连接在系统上的气囊组件，不可以使用0欧姆的跨接线将气囊组件线路短路。若使用0欧姆的跨接线将气囊组件线路短路时，LFC将显示并由气囊控制模块记录一个DTC。
解除作用
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警告：进行辅助安全系统的任何工作之前必须先将备用电源耗尽。拆下蓄电池的搭铁线之后必须等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。
1.
拆下蓄电池负极线。参阅414-01。
2.
等待至少一分钟使气囊控制模块内储存的备用电源完全耗尽。
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警告：将气囊组件放置在一张有接地线的工作台上，其饰盖应朝上以免意外的展开，未遵照此项指示将造成人员的伤害。
诊断与测试(续)
3.
从汽车上拆卸驾驶侧气囊组件。参阅本章驾驶侧气囊组件。
4.
连接气囊仿真器到副线束上以取代位于转向机柱上端的驾驶侧气囊组件。
5.
拆下乘客侧气囊组件的电气连接器。参阅本章乘客侧气囊组件。
6.
连接气囊仿真器到线束侧上以取代乘客侧气囊组件。
7.
拆下两边的侧撞气帘组件电气连接器。参阅本章侧撞气帘组件。
8.
连接气囊仿真器到线束以取代侧撞气帘组件。
9.
拆下驾驶侧座椅底侧的气囊电气连接器。
10.
连接驾驶侧座椅底侧的气囊仿真器到地板线束上。
11.
拆下乘客侧座椅底侧的气囊电气连接器。
12.
连接乘客侧座椅底侧的气囊仿真器到地板线束电气连接器与乘客侧座椅线束电气连接器之间。
注意：乘客侧座椅底侧的气囊仿真器装上，并且点火开关转到RUN(运转)位置时，如果座椅是空的乘客侧气囊解除作用(PAD)指示灯将持续点亮。仿真器是以仿真空的座椅与已系上的乘客侧安全带扣环的状况来设计。
13.
连接蓄电池搭铁线。参阅414-01
再作动
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警告：恢复气囊的作用时必须将气囊仿真器拆卸并将气囊组件接回以避免撞击事故时无法展开。否则则将造成人员的伤害。
1.
拆下蓄电池搭铁线。参阅414-01。
2.
等待至少一分钟使气囊控制模块内储存的备电源完全耗尽。
3.
从位于方向机柱上方驾驶侧气囊组件的副线束上拆卸气囊仿真器。

4.
连接并安装驾驶侧气囊组件。参阅本章驾驶侧气囊组件。
5.
从乘客侧气囊组件的线束上拆卸乘客侧气囊仿真器。
6.
连接并安装乘客侧气囊组件。参阅本章乘客侧气囊组件。
7.
从侧撞气帘组件的线束上拆卸侧撞气帘仿真器。
8.
连接并安装侧撞气帘组件。参阅本章侧撞气帘组件。
9.
拆卸驾驶侧底侧的气囊仿真器。
10.
连接驾驶侧底侧的气囊电气连接器。
11.
拆卸乘客侧底侧的气囊仿真器。
12.
连接乘客侧底侧的气囊电气连接器。
13.
连接蓄电池搭铁线。参阅414-01。
14.
检验系统。
专业术语
气囊仿真器
气囊仿真器用于仿真连接到系统的气囊组件。
解除系统作用
解除系统作用就是进行解除作用的程序。
检验系统
气囊警告灯将点亮六秒钟，若侦测到故障时，警告灯会依照故障码闪烁灯号代码五次然后保持点亮。
再次启动系统
再次启动系统意思就是进行再作动的程序。
诊断与测试(续)
作用原理
辅助安全系统(SRS)的操作
汽车配备有DC(直流)点燃感应系统。
气囊只有在点火钥匙转到RUN(运转)位置且发生严重的撞击时才会展开。
气囊控制模块
气囊控制模块可以控制整个系统，提供持续的系统检查与全部的诊断功能。不变性内存用来储存故障码，这些故障码是经由诊断插口下载到WDS。
发生意外汽车电力供应中断时，气囊控制模块将提供最少维持150毫秒，足以将前座气囊展开的电源。气囊控制的辅助电力在蓄电池负极线拆下后的60秒才会耗尽。因此，可确保辅助安全系统维持在作用状态。
气囊控制模块包含微控制器用来计算与处理撞击资料，前碰撞传感器是用来辨认前方的撞击，并提供撞击严重程度的信息到气囊控制模块。侧碰撞传感器是用来辨认侧向的撞击，并提供撞击严重程度的信息到气囊控制模块。
气囊控制模块将在侦测到够严重的撞击时让气囊展开。
前碰撞传感器与侧撞传感器
前碰撞传感器与侧撞传感器两者包含有一个加速传感器，滤波器，放大器与用来传送资料的特定积体线路。在撞击的事件若超过默认值时，前碰撞传感器或侧撞传感器将对气囊控制模块提出展开的要求。此讯号由气囊组件接收计算与比较处理储存的数据。前碰撞传感器与侧撞传感器并不会处理撞击资料。

气囊警告灯
气囊警告灯装置于仪表组内，与自动分散侦测(ADD)线路整合在一起。钥匙转到ON位置时气囊警告灯会点亮六秒钟，若系统自我诊断正常时，则警示灯会熄灭。若侦测到故障时，警告灯会依照故障码闪烁灯号代码五次然后保持点亮。
ADD线路的设计是气囊控制模块的线路断路，或是失去电源或搭铁或电气连接器断开时用来将气囊警示灯持续点亮。
辅助安全系统可经由诊断插口(DLC)与WDS来进行诊断评估，以找出问题的性质。一旦知道DTC(故障码)之后就可以从故障现象表中选择适的行动方案。
检查与确认
1.
确认顾客反应的问题。
2.
直观检查是否有明显的机械或电气损坏。
直观检查
	电气

	保险
电气连接器
线束
气囊组件
灯泡


3.
如果所观察或提出的问题的明显原因已经发现，则在进行下一个步骤之前，必须先将该原因修正(如果可能的话)。
4.
若问题无法清楚地看到，则连接诊断工具到诊断插口上并从诊断工具目录中选择所要测试的汽车。
5. 读取DTC(故障代码)并参阅故障现象表。
诊断与测试
诊断说明 ─气囊与自动预紧器辅助安全系统(SRS)
检查与确认
1.
确认顾客反应的问题。
2.
直观检查是否有明显的机械或电气损坏。
直观检查
	电气

	保险
电气连接器
线路




	电气

	线束
气囊组件
灯泡


3.
如果所观察或提出的问题的明显原因已经发现，则在进行下一个步骤之前，必须先将该原因修正(如果可能的话)。
4.
若问题无法清楚地看到，则连接诊断工具到诊断插口上并从诊断工具目录中选择所要测试的汽车。
5.
读取DTC(故障代码)并参阅故障现象表。
故障现象表
故障现象表
	状况
	可能原因
	行动

	· 与模块无沟通
	· 保险。
· DTC(故障代码)。
· 线路。
· 气囊组件。
	· 至定点测试A。


	· DTC B1231：纵向加速超过设定门槛。灯号闪烁代码：13
	· 撞击资料记忆满载。
	· 资料无法被WDS清除。
安装新的气囊控制模块。参阅本章气囊控制模块。
重复自检，清除DTC(故障代码)。

	· DTC B1342：气囊控制模块不作动。灯号闪烁代码：12
	· 气囊控制模块。
	· 安装新的气囊控制模块。参阅本章气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)。

	· DTC B1869：气囊警告灯线路断路或与搭铁短路。灯号闪烁代码：持续
	· 线路。
· 仪表板组。
· 气囊控制模块。
	· 至定点测试B。

	· DTC B1870：气囊警告灯线路与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：持续
	· 线路。
· 仪表板组。

	· 至定点测试C。

	· DTC B1884：乘客侧气囊解除作动警告灯不亮。灯号闪烁代码：18
	· 线路。
· 气囊控制模块。
· 乘客侧气囊解除作动警告灯。
	· 至定点测试D。


诊断与测试(续)
	状况
	可能原因
	行动

	· DTC B1890：乘客侧气囊解除作动指示灯与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：18
	· 线路。
· 乘客侧气囊解除作动警告灯。

	· 至定点测试E。

	· DTC B1891：气囊声响警告器与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：53
	· 气囊控制模块内部故障。

	· 安装新的气囊控制模块。参阅本章气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B1892：气囊声响警告器线路故障。灯号闪烁代码：53
	· 气囊控制模块内部故障。

	· 安装新的气囊控制模块。参阅本章气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B1921：气囊诊断监视器搭铁线路断路。灯号闪烁代码：14
	· 气囊控制模块内部故障。

	· 安装新的气囊控制模块。参阅本章气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B2290：错误值27：入座重量感应系统模块故障。灯号闪烁代码：16
	· 乘员区别传感器模块。

	· 安装新的乘客座椅椅垫。参阅501-10。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B2290：错误值26：入座重量感应系统沟通错误。灯号闪烁代码：16
	· 线路。

	· 至定点测试F。

	· DTC B2290：错误值25：入座重量感应系统校正错误。灯号闪烁代码：16
	· 乘员区别传感器模块。

	· 安装新的乘客座椅椅垫。参阅501-10。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B2290：错误值24：入座重量感应系统感应组件故障。灯号闪烁代码：16
	· 乘员区别传感器。

	· 安装新的乘客座椅椅垫。参阅501-10。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B2292：错误值31：驾驶侧自动预紧器线路低电阻。灯号闪烁代码：33
	· 线路。
· 驾驶侧自动预紧器
	· 至定点测试G。

	· DTC B2292：错误值30：驾驶侧自动预紧器线路断路。灯号闪烁代码：33
	· 线路。
· 驾驶侧自动预紧器
	· 至定点测试H。

	· DTC B2292：错误值29：驾驶侧自动预紧器与蓄电池线路短路。灯号闪烁代码：33
	· 线路。

	· 至定点测试I。

	· DTC B2292：错误值28：驾驶侧自动预紧器与搭铁短路。灯号闪烁代码：33
	· 线路。
· 驾驶侧自动预紧器
	· 至定点测试J。


诊断与测试(续)
	状况
	可能原因
	行动

	· DTC B2292：错误值27：乘客侧自动预紧器线路低电阻。灯号闪烁代码：34
	· 线路。
· 乘客侧自动预紧器
	· 至定点测试K。

	· DTC B2292：错误值26：乘客侧自动预紧器线路断路。灯号闪烁代码：34
	· 线路。
· 乘客侧自动预紧器
	· 至定点测试L。

	· DTC B2292：错误值25：乘客侧自动预紧器与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：34
	· 线路。
· 乘客侧自动预紧器
	· 至定点测试M。

	· DTC B2292：错误值24：乘客侧自动预紧器与搭铁短路。灯号闪烁代码：34
	· 线路。
· 乘客侧自动预紧器
	· 至定点测试N。

	· DTC B2293：错误值31：驾驶侧气囊第一段与搭铁短路。灯号闪烁代码：19
	· 驾驶侧气囊组件。
· 时钟弹簧。
· 线路。
	· 至定点测试O。

	· DTC B2293：错误值30：驾驶侧气囊第一段与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：19
	· 时钟弹簧。
· 线路。
	· 至定点测试P。

	· DTC B2293：错误值29：驾驶侧气囊第一段线路断路。灯号闪烁代码：19
	· 驾驶侧气囊组件。
· 时钟弹簧。
· 线路。
	· 至定点测试Q。

	· DTC B2293：错误值28：驾驶侧气囊第一段线路低电阻。灯号闪烁代码：19
	· 驾驶侧气囊组件。
· 时钟弹簧。
· 线路。
	· 至定点测试R。

	· DTC B2293：错误值27：乘客侧气囊第一段与搭铁短路。灯号闪烁代码：21
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试S。

	· DTC B2293：错误值26：乘客侧气囊第一段与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：21
	· 线路。
	· 至定点测试T。

	· DTC B2293：错误值25：乘客侧气囊第一段线路断路。灯号闪烁代码：21
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试U。

	· DTC B2293：错误值24：乘客侧气囊第一段线路低电阻。灯号闪烁代码：21
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试V。

	· DTC B2293：错误值23：驾驶侧气囊第二段与搭铁短路。灯号闪烁代码：19
	· 驾驶侧气囊组件。
· 时钟弹簧。
· 线路。
	· 至定点测试W。

	· DTC B2293：错误值22：驾驶侧气囊第二段与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：19
	· 时钟弹簧。
· 线路。
	· 至定点测试X。

	· DTC B2293：错误值21：驾驶侧气囊第二段线路断路。灯号闪烁代码：19
	· 驾驶侧气囊组件。
· 时钟弹簧。
· 线路。
	· 至定点测试Y。


诊断与测试(续)
	状况
	可能原因
	行动

	· DTC B2293：错误值20：驾驶侧气囊第二段线路低电阻。灯号闪烁代码：19
	· 驾驶侧气囊组件。
· 时钟弹簧。
· 线路。
	· 至定点测试Z。

	· DTC B2293：错误值19：乘客侧气囊第二段与搭铁短路。灯号闪烁代码：21
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AA。

	· DTC B2293：错误值18：乘客侧气囊第二段与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：21
	· 线路。
	· 至定点测试AB。

	· DTC B2293：错误值17：乘客侧气囊第二段断路。灯号闪烁代码：21
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AC。

	· DTC B2293：错误值16：乘客侧气囊第二段线路低电阻。灯号闪烁代码：21
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AD。

	· DTC B2294：错误值31：驾驶侧气帘线路与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：24
	· 线路。
	· 至定点测试AE。

	· DTC B2294：错误值30：驾驶侧气帘线路与搭铁短路。灯号闪烁代码：24
	· 驾驶侧气帘组件。
· 线路。
	· 至定点测试AF。

	· DTC B2294：错误值29：驾驶侧气帘线路断路。灯号闪烁代码：24
	· 驾驶侧气帘组件。
· 线路。
	· 至定点测试AG。

	· DTC B2294：错误值28：驾驶侧气帘引爆线路低电阻。灯号闪烁代码：24
	· 驾驶侧气帘组件。
· 线路。
	· 至定点测试AH。

	· DTC B2294：错误值27：乘客侧气帘线路与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：25
	· 线路。
	· 至定点测试AI。

	· DTC B2294：错误值26：乘客侧气帘线路与搭铁短路。灯号闪烁代码：25
	· 乘客侧气帘组件。
· 线路。
	· 至定点测试AJ。

	· DTC B2294：错误值25：乘客侧气帘线路断路。灯号闪烁代码：25
	· 乘客侧气帘组件。
· 线路。
	· 至定点测试AK。

	· DTC B2294：错误值24：乘客侧气帘引爆线路低电阻。灯号闪烁代码：25
	· 乘客侧气帘组件。
· 线路。
	· 至定点测试AL。

	· DTC B2295：错误值31：驾驶侧气囊线路与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：22
	· 线路。
	· 至定点测试AM。


诊断与测试(续)
	状况
	可能原因
	行动

	· DTC B2295：错误值30：驾驶侧气囊线路与搭铁短路。灯号闪烁代码：22
	· 驾驶侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AN。

	· DTC B2295：错误值29：驾驶侧气囊线路断路。灯号闪烁代码：22
	· 驾驶侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AO。

	· DTC B2295：错误值28：驾驶侧气囊引爆线路低电阻。灯号闪烁代码：22
	· 驾驶侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AP。

	· DTC B2295：错误值27：驾驶侧气囊线路与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：23
	· 线路。
	· 至定点测试AQ。

	· DTC B2295：错误值26：乘客侧气囊线路与搭铁短路。灯号闪烁代码：23
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AR。

	· DTC B2295：错误值25：乘客侧气囊线路断路。灯号闪烁代码：23
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AS。

	· DTC B2295：错误值24：乘客侧气囊引爆线路低电阻。灯号闪烁代码：23
	· 乘客侧气囊组件。
· 线路。
	· 至定点测试AT。

	· DTC B2296：错误值31：沟通错误。灯号闪烁代码：43
	· 线路。
	· 至定点测试AU。

	· DTC B2296：错误值30：驾驶位侧碰撞传感器内部故障。灯号闪烁代码：43
	· 驾驶位侧碰撞传感器。
	· 安装新的驾驶侧碰撞传感器。参阅本章侧撞传感器。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B2296：错误值29：乘客位侧碰撞传感器沟通错误。灯号闪烁代码：44
	· 线路。
	· 至定点测试AV。

	· DTC B2296：错误值28：乘客位侧碰撞传感器内部故障。灯号闪烁代码：44
	· 乘客位侧碰撞传感器。
	· 安装新的乘客侧碰撞传感器。参阅本章侧撞传感器。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B2296：错误值19：碰撞传感器沟通错误。灯号闪烁代码：42
	· 线路。
	· 至定点测试AW。

	· DTC B2296：错误值18：碰撞传感器内部故障。灯号闪烁代码：42
	· 碰撞传感器。
	· 安装新的碰撞传感器。参阅本章碰撞传感器。重复自检，清除DTC(故障代码)


	· DTC B2434：驾驶侧安全带扣环开关线路与搭铁短路。灯号闪烁代码：51
	· 驾驶侧安全带扣环开关
· 线路。
	· 至定点测试AX。


诊断与测试(续)
	状况
	可能原因
	行动

	· DTC B2435：驾驶侧安全带扣环开关电阻超出范围。灯号闪烁代码：51
	· 驾驶侧安全带扣环开关
· 线路。
	· 至定点测试AY。

	· DTC B2438：乘客侧安全带扣环开关与搭铁短路。灯号闪烁代码：52
	· 乘客侧安全带扣环开关
· 线路。
	· 至定点测试AZ。

	· DTC B2439：乘客侧安全带扣环开关电阻超出范围。灯号闪烁代码：52
	· 乘客侧安全带扣环开关
· 线路。
	· 至定点测试BA。

	· DTC B2477：气囊控制模块配置错误。灯号闪烁代码：54
	· 气囊控制模块。
	· 配置气囊控制模块。参阅418-01。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC B2691：驾驶侧安全带扣环开关断路或与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：51
	· 驾驶侧安全带扣环开关
· 线路。
	· 至定点测试BB。

	· DTC B2692：乘客侧安全带扣环开关断路或与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：52
	· 乘客侧安全带扣环开关
· 线路。
	· 至定点测试BC。

	· DTC C1414：不正确的模块设计层级。灯号闪烁代码：15
	· 气囊控制模块。
	· 安装新的气囊控制模块。参阅本章气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)

	· DTC C1947：座椅位置传感器与搭铁短路或与蓄电池电源短路。灯号闪烁代码：49
	· 座椅位置传感器。
· 线路。
	· 至定点测试BD。

	· DTC C1948：座椅位置传感器电阻超出范围。灯号闪烁代码：49
	· 座椅位置传感器。
· 线路。
	· 至定点测试BE。

	· DTC C1981：座椅位置传感器断路。灯号闪烁代码：49
	· 座椅位置传感器。
· 线路。
	· 至定点测试BF。

	· 气囊控制模块断开或不作动。灯号闪烁代码：持续
	· 气囊控制模块。
· 线路。
	· 至定点测试BG。


诊断与测试
定点测试 ─ 气囊与自动预紧器辅助安全系统(SRS)
定点测试
定点测试A：与模块无沟通
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image68.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	A1：检查WDS是否透过诊断插口(DLC)沟通
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选择替代系统来检查DLC。
· 是否WDS可以与选择的系统沟通？
→是
至A2
→否
检查DLC。其它有关信息，请参阅线路图。

	A2：检查气囊警告灯
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点火开关转到ON的位置时，气囊警告灯必须点亮六秒钟然后熄灭。若有故障出现时气囊警告灯会接着闪烁。
· 是否气囊警告灯作动？
→是
至A3
→否
检查仪表组。其它有关信息，请参阅线路图。

	A3：检查DLC线路
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解除辅助安全系统的作用。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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气囊控制模块
C490
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测量介于DLC C418芯脚7，线路8-EE10(WH/BK)与气囊控制模块C490芯脚11，线路8-EE7(WH/RD)线束侧之间的线路。
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	· 电阻值是否低于5欧姆？
→是
若是气囊警告灯闪烁，则计算灯闪烁码并参阅本章故障现象表。安装新的气囊控制模块，参阅本章气囊控制模块。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路8-EE7(WH/RD)或8-EE10(WH/BK)。
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试B：DTC B1869：气囊警告灯线路断路或与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施

	B1：检查气囊警告灯
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检查气囊警告灯。
· 是否气囊警告灯持续点亮？
→是
至B2
→否
至B5


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	B2：检查气囊警告灯线路
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	
	[image: image87.png]



[image: image88.png]|||||




气囊控制模块C490
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仪表组C449
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测量介于仪表组C449芯脚9，线路91S-JA14(BK/GN)与气囊控制模块C490芯脚19，线路91S-JA14(BK/GN)之间的电阻。
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至B3
→否
维修线路91S-JA14(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


	B3：检查气囊警告灯功能
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仪表组C449
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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安装一个保险(7.5A)跨接线介于气囊控制模块C490芯脚19，线路91S-JA14(BK/GN)线束侧与搭铁之间。
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	· 是否气囊警告灯点亮？
→是
安装新的仪表组。参阅413-01。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至B4

	B4：检查气囊警告灯功能
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安装一个保险(7.5A)跨接线介于气囊控制模块C490芯脚19，线路91S-JA14(BK/GN)线束侧与搭铁之间。
 ─ 拆下保险跨接线的搭铁侧。
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	· 是否气囊警告灯点亮？
→是
安装新的气囊控制模块。参阅本章气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)

。
→否
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	B5：检查仪表组警告灯
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS
)。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image103.png]



检查仪表组警告灯。
· 是否点火开关转到ON位置时是否警告灯点亮？
→是
至B6
→否
检查仪表组。其它有关信息，请参阅线路图。

	B6：检查气囊警告灯线路
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气囊控制模块C490
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测量介于仪表组C449芯脚19，线路91S-JA14(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电阻。

	[image: image109.png]TIE0020987





	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
检查气囊警示灯LED。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路91S-JA14(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试C：DTC B1870：气囊警告灯线路与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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气囊控制模块C490
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仪表组C449
	[image: image116.png]



[image: image117.png]
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测量介于气囊控制模块C490芯脚19，线路91S-JA14(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电压。
· 是否有任何电压出现？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
检查仪表组。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试D：DTC B1884：乘客侧气囊解除作动(PAD)警告灯不亮
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	D1：检查PAD警告灯功能
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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气囊控制模块C490
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安装一个保险(7.5A)跨接线介于气囊控制模块C490芯脚15，线路91S-JA47(BK/GN)线束侧与搭铁之间。
 ─ 将点火开关转到ON位置。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 是否PAD指示灯点亮？
→是
安装新的气囊控制模块。
参阅本章气囊控制模块
。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至D2

	D2：检查PAD指示灯供电线路
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PAD指示灯C417
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	[image: image132.png]



测量介于PAD指示灯C417芯脚8，线路15-JA47(GN/RD)线束侧与搭铁之间的电压。
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	· 电压是否大于9伏特？
→是
至D3
→否
维修线路15-JA47(GN/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	D3：检查气囊警告灯线路
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测量介于气囊控制模块C490芯脚15，线路91S-JA47(BK/OG)与PAD指示灯C417芯脚4，线路91S-JA47(BK/OG)线束侧之间的电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
安装新的PAD指示灯。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路91S-JA47(BK/OG)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试E：DTC B1890：乘客侧气囊解除作动(PAD)警告灯与蓄电池电源短路。
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	E1：检查PAD指示灯线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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气囊控制模块C490
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PAD指示灯C417
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测试介于气囊控制模块C490芯脚15，线路91S-JA47(BK/OG)线束侧与搭铁之间的电压。
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的PAD指示灯。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
定点测试F：DTC B2290：错误值26：入座重量感应系统沟通错误
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image148.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	F1：检查乘员区别传感器供电线路

	
	[image: image149.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测试介于乘员区别传感器C61芯脚2，线路15-JA52(GN/BK)线束侧与搭铁之间的电压。
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	· 电压是否大于9伏特？
→是
至F2
→否
维修线路15-JA52(GN/BK)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	F2：检查乘员区别传感器搭铁线路
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测量介于乘员区别传感器C61芯脚1，线路91-JA52(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至F3
→否
维修线路91-JA52(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	F3：检查介于乘员区别传感器与气囊控制模块之间的线路是否导通
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气囊控制模块
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚17，线路8-JA52(WH/GN)与乘员区别传感器C61芯脚3，线路8-JA52(WH/GN)线束侧与
 ─ 气囊控制模块C491芯脚18，线路9-JA52(BN/GN)与乘员区别传感器C61芯脚4，线路9-JA52(BN/GN)线束侧
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至F4
→否
维修线路8-JA52(WH/GN)或线路9-JA52(BN/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	F4：检查入座重量感应系统是否与蓄电池电源或点火电源短路
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚17，线路8-JA52(WH/GN)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚18，线路9-JA52(BN/GN)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有任何电压出现？
→是
维修气囊线束。其它有关信息。请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至F5

	F5：检查入座重量感应系统是否与搭铁短路
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚17，线路8-JA52(WH/GN)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚18，线路9-JA52(BN/GN)线束侧与搭铁之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
安装新的乘客座椅垫。参阅501-10。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息。请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试G：DTC B2292：错误值31：驾驶侧自动预紧器线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	G1：检查乘员区别传感器供电线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至G2
→否
至G3

	G2：检验驾驶侧自动预紧器
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驾驶侧底侧气囊仿真器
	
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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驾驶侧座椅底侧气囊连接器C60
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进行自检
· 是否系统检验正确？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	G3：检查驾驶侧自动预紧器是否低电阻
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于气囊控制模块C491芯脚31，线路15S-JA33(GN/BU)与芯脚32，线路91S-JA33(BK/BU)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA33(GN/BU)与线路91S-JA33(BK/BU)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
定点测试H：DTC B2292：错误值30：驾驶侧自动预紧器线路断路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	H1：检查驾驶侧自动预紧器线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。

	[image: image196.png]



[image: image197.png]



	

	
	[image: image198.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至H2
→否
至H3

	H2：检验驾驶侧自动预紧器
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
	
	

	
	[image: image203.png]



[image: image204.png]||||||




驾驶侧座椅底侧气囊连接器C60
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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进行自检
· 是否系统检验正确？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	H3：检查驾驶侧自动预紧器线路是否断路或高电阻
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚31，线路15S-JA33(GN/BU)与驾驶侧自动预紧器C60芯脚7，线路15S-JA33(GN/BU)线束侧之间的电阻与
 ─ 气囊控制模块C491芯脚32，线路91S-JA33(BK/BU)与驾驶侧自动预紧器C60芯脚8，线路91S-JA33(BK/BU)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA33(GN/BU)与线路91S-JA33(BK/BU)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
定点测试I：DTC B2292：错误值29：驾驶侧自动预紧器与蓄电池线路短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	I1：检查驾驶侧自动预紧器线路是否与蓄电池或点火电源短路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚31，线路15S-JA33(GN/BU)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚32，线路91S-JA33(BK/BU)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有任何电压出现？
→是
维修气囊线束。其它有关信息。请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试J：DTC B2292：错误值28：驾驶侧自动预紧器与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	J1：检查驾驶侧自动预紧器线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至J2
→否
至J3

	J2：检验驾驶侧自动预紧器
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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驾驶侧座椅底侧气囊连接器C60
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进行自检
· 是否系统检验正确？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	J3：检验驾驶侧自动预紧器线路是否与搭铁短路
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气囊控制模块C491
	[image: image244.png]



[image: image245.png]|||||




驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚31，线路15S-JA33(GN/BU)线束侧
与驾驶侧安全带预与搭铁之间的电阻值
 ─ 气囊控制模块C491芯脚32，线路91S-JA33(BK/BU)线束侧与搭铁之间的电阻

	[image: image247.png]TIE0020927





	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息。请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试K：DTC B2292：错误值27：乘客侧自动预紧器线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image248.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	K1：检查乘客侧自动预紧器线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至K2
→否
至K3

	K2：检验乘客侧自动预紧器
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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乘客侧座椅底侧气囊连接器C61
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进行自检
· 是否系统检验正确？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	K3：检验乘客侧自动预紧器线路是否低电阻
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气囊控制模块C491
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image268.png]



测量介于气囊控制模块C491芯脚33，线路15S-JA34(GN/OG)与芯脚34，线路91S-JA34(BK/RD)线束侧之间的电阻。

	[image: image269.png]TIE0020928





	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA34(GN/OG)与91S-JA34(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试L：DTC B2292：错误值26：乘客侧自动预紧器线路断路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	L1：检查乘客侧自动预紧器线路

	
	[image: image271.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至L2
→否
至L3

	L2：检验乘客侧自动预紧器
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
	
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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乘客侧座椅底侧气囊连接器C61
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进行自检
· 是否系统检验正确？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	L3：检查乘客侧自动预紧器线路是否断路或高电阻
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气囊控制模块C491
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚33，线路15S-JA34(GN/OG)与乘客侧自动预紧器C61芯脚7，线路15S-JA34(GN/OG)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚34，线路91S-JA34(BK/RD)与乘客侧自动预紧器C61芯脚8，线路91S-JA34(BK/RD)线束侧之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image291.png]TIE0020929





	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA34(GN/OG)与线路91S-JA34(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试M：DTC B2292：错误值25：乘客侧自动预紧器与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	M1：检查乘客侧自动预紧器线路是否与蓄电池或点火电源短路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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气囊控制模块C491
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚33，线路15S-JA34(GN/OG)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚34，线路91S-JA34(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电压


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	·  是否有任何电压出现？
→是
维修气囊线束。其它有关信息。请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试N：DTC B2292：错误值24：乘客侧自动预紧器与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	N1：检查乘客侧自动预紧器线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至N2
→否
至N3

	N2：检验乘客侧自动预紧器
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
	
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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乘客侧座椅底侧气囊连接器C61
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进行自检
· 是否系统检验正确？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	N3：检查乘客侧自动预紧器线路是否与搭铁短路
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气囊控制模块C491
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚33，线路15S-JA34(GN/OG)线束侧与搭铁之间的电组
 ─ 气囊控制模块C491芯脚34，线路91S-JA34(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
定点测试O：DTC B2293：错误值31：驾驶侧气囊第一段与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	O1：检查驾驶侧气囊第一段线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至O2
→否
至O3


	O2：检查驾驶侧气囊组件
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警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image333.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image334.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image335.png]



测量每一芯脚与气囊组件外壳之间的电阻。
[image: image336.jpg]



进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image337.jpg]



测量每一芯脚与气囊组件外壳之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧气囊组件。参阅本章驾驶侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	O3：检查驾驶侧气囊第一段线束是否与搭铁短路
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气囊控制模块C490
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驾驶侧气囊组件第一段仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚1，线路15S-JA8(GN/RD)线束侧与搭铁之间的电组
 ─ 气囊控制模块C490芯脚2，线路91S-JA8(BK/OG)线束侧与搭铁之间的电阻
[image: image346.jpg]



转动方向盘从锁定到锁定位置并测量电阻读数
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至O4。

	O4：检查时钟弹簧是否与搭铁短路
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时钟弹簧C413
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚1，线路15S-JA8(GN/RD)线束侧与搭铁之间的电组
 ─ 气囊控制模块C490芯脚2，线路91S-JA8(BK/OG)线束侧与搭铁之间的电阻
[image: image351.png]



转动方向盘从锁定到锁定位置并测量电阻读数



诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
安装新的时钟弹簧。参阅本章时钟弹簧。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试P：DTC B2293：错误值30：驾驶侧气囊第一段与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	P1：检查驾驶侧气囊第一段线束是否与蓄电池或点火电源短路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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驾驶侧气囊组件第一段仿真器
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气囊控制模块C490
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚1，线路15S-JA8(GN/RD)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C490芯脚2，线路91S-JA8(BK/OG)线束侧与搭铁之间的电压


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	·  是否有任何电压出现？
→是
至P2
→否
连接驾驶侧气囊组件第一段仿真器与气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	P2：检查时钟弹簧是否与蓄电池或点火电源短路
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时钟弹簧C413
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚1，线路15S-JA8(GN/RD)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C490芯脚2，线路91S-JA8(BK/OG)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有任何电压出现？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的时钟弹簧。参阅本章时钟弹簧。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


重点侧试Q：DTC B2293：错误值29：驾驶侧气囊第一段线路断路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	Q1：检查驾驶侧气囊第一段线路电阻

	
	[image: image372.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至Q2
→否
至Q3

	Q2：检查驾驶侧气囊组件引爆电阻
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警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件－第一段。
[image: image378.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image379.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image380.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
[image: image381.jpg]



进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image382.jpg]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧气囊组件。参阅本章驾驶侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	Q3：检查时钟弹簧线路是否断路或高电阻
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气囊控制模块C490
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时钟弹簧C143
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚1，线路15S-JA8(GN/RD)与时钟弹簧C413芯脚9，线路15S-JA8(GN/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚2，线路91S-JA8(BK/OG) 与时钟弹簧C413芯脚8，线路91S-JA8(BK/OG)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
安装新的时钟弹簧。参阅本章时钟弹簧。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA8(GN/RD)与91S-JA8(BK/OG)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试R：DTC B2293：错误值28：驾驶侧气囊第一段线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	R1：检查驾驶侧气囊线路的电阻
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至R2
→否
至R3

	R2：检查驾驶侧气囊组件引爆电阻
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进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image398.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image399.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image400.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image401.jpg]



进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image402.jpg]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧气囊组件。参阅本章驾驶侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	R3：检查时钟弹簧线路是否低电阻
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时钟弹簧C413
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气囊控制模块C490
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测量介于气囊控制模块C490芯脚1，线路15S-JA8(GN/RD)与芯脚2，线路91S-JA8(BK/OG)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
安装新的时钟弹簧。参阅本章时钟弹簧。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA8(GN/RD)与91S-JA8(BK/OG)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试S：DTC B2293：错误值27：乘客侧气囊第一段与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image412.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	S1：检查乘客侧气囊第一段线路

	
	[image: image413.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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	[image: image416.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至S2
→否
至S3

	S2：检查乘客侧气囊组件

	[image: image417.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image419.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image420.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image421.png]



测量介于每一个芯脚与气囊组件外壳之间的电阻。
[image: image422.jpg]



进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image423.jpg]



测量介于每一个芯脚与气囊组件外壳之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧气囊组件。参阅本章乘客侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	S3：检查乘客侧气囊第一段线束是否与搭铁短路
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气囊控制模块
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乘客侧气囊组件第一段仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚3，线路15S-JA8(GN/YE)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚4，线路91S-JA32(BK/WH)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。 

→否
维修气囊线束。详见线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试T：DTC B2293：错误值26：乘客侧气囊第一段与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	T1：检查乘客侧气囊第一段线束是否与蓄电池电源短路

	
	[image: image434.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)

	状况
	内容/结果/措施
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乘客侧气囊
模块第一段
仿真器
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气囊控制模块C490
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚3，线路15S-JA32(GN/YE)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C490芯脚4，线路91S-JA32(BK/WH)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。详见线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
连接乘客侧气囊组件第一段仿真器与气囊控制模块。
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试U：DTC B2293：错误值25：乘客侧气囊第一段线路断路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image443.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	U1：检查乘客侧气囊第一段线路的电阻
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至U2
→否
至U3

	U2：检查乘客侧气囊组件引爆电阻
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警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image450.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image451.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image452.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
[image: image453.jpg]



进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image454.jpg]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧气囊组件。参阅本章乘客侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	U3：检查乘客侧气囊第一段线束是否断路或高电阻
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气囊控制模块C490
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乘客侧气囊第一段仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚3，线路15S-JA32(GN/YE)与乘客侧气囊组件C481芯脚1，线路15S-JA32(GN/YE)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚4，线路91S-JA32(BK/WH)与乘客侧气囊组件C481芯脚1，线路2，线路91S-JA32(BK/WH)线束侧之间的电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA32(GN/YE)与91S-JA32(BK/WH)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试V：DTC B2293：错误值24：乘客侧气囊第一段线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	V1：检查乘客侧气囊组件线路的电阻
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至V2
→否
至V3

	V2：检查乘客侧气囊组件引爆电阻
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image470.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image471.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image472.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
[image: image473.jpg]



进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image474.jpg]



测量气囊组件引爆线路的电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧气囊组件。参阅本章乘客侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	V3：检查乘客侧气囊第一段线束是否低电阻
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乘客侧气囊第一段仿真器
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气囊控制模块C490
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测量介于气囊控制模块C490芯脚3，线路15S-JA32(GN/YE)与芯脚4，线路91S-JA32(BK/WH)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA32(GN/YE)与线路91S-JA32(BK/WH)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试W：DTC B2293：错误值23：驾驶侧气囊第二段线路与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	W1：检查驾驶侧气囊第二段线路

	
	[image: image485.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image486.png]
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至W2
→否
至W3

	W2：检查驾驶侧气囊组件

	[image: image489.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。

	
	
[image: image490.png]



进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image491.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image492.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image493.png]



测量介于每一个芯脚与气囊组件外壳之间的电阻。
[image: image494.jpg]



进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image495.jpg]



测量介于每一个芯脚与气囊组件外壳之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧气囊组件。参阅本章驾驶侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	W3: 检查驾驶侧气囊第二段线路的线束是否与搭铁短路
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气囊控制模块C490
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驾驶侧气囊第二段仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚5，线路15S-JA48(GN/BK)与线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚6，线路91S-JA8(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电阻
[image: image504.jpg]



转动方向盘从锁定到锁定位置并记录电阻值
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至W4

	W4：检查时钟弹簧是否与搭铁短路
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时钟弹簧C413
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚5，线路15S-JA48(GN/BK)与线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚6，线路91S-JA8(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电阻
[image: image509.png]



转动方向盘从锁定到锁定位置并记录电阻值。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
安装时钟弹簧。参阅本章时钟弹簧。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。详见线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试X：DTC B2293：错误值22：驾驶侧气囊第二段与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image511.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	X1：检查驾驶侧气囊第二段线束是否与蓄电池或点火电源短路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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驾驶侧气囊组件第二段仿真器
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气囊控制模块C490
	[image: image517.png]



[image: image518.png]
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚5，线路15S-JA48(GN/BK)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C490芯脚6，线路91S-JA48(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电压


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 是否有电压？
→是
至X2
→否
连接驾驶侧气囊组件第二段仿真器与气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	X2：检查时钟弹簧是否与蓄电池或点火电源短路
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时钟弹簧C413
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚5，线路15S-JA48(GN/BK)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C490芯脚6，线路91S-JA8(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的时钟弹簧。参阅本章时钟弹簧。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试Y：DTC B2293：错误值21：驾驶侧气囊第二段线路断路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	Y1：检查驾驶侧气囊第一段线路电阻

	
	[image: image530.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image531.png]



[image: image532.png]



	

	
	[image: image533.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至Y2
→否
至Y3

	Y2：检查驾驶侧气囊组件引爆线路

	[image: image534.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。

	
	[image: image535.png]



进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image536.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image537.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image538.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
[image: image539.jpg]



进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第二段。

[image: image540.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。

	[image: image541.png]TIV4003153





	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧气囊组件。参阅本章驾驶侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	Y3：检查时钟弹簧线路是否断路或高电阻
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气囊控制模块C490
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时钟弹簧C143
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image548.png]



测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚5，线路15S-JA48(GN/BK)与时钟弹簧C413芯脚2，线路15S-JA48(GN/BK)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚6，线路91S-JA48(BK/GN)与时钟弹簧C413芯脚1，线路91S-JA48(BK/GN)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
安装新的时钟弹簧。参阅本章时钟弹簧。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA48(GN/BK)或线路91S-JA48(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)


定点测试Z：B2293：错误值20：驾驶侧气囊第二段线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image550.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	Z1：检查驾驶侧气囊组件线路的电阻
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至Z2
→否
至Z3

	Z2：检查驾驶侧气囊组件引爆电阻
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进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image556.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image557.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image558.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image559.jpg]



进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件 ─ 第二段。

[image: image560.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧气囊组件。参阅本章驾驶侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	Z3：检查时钟弹簧是否低电阻
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时钟弹簧C413
	[image: image566.png]



[image: image567.png]|||||




气囊控制模块C490
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测量介于气囊控制模块C490芯脚5，线路15S-JA48(GN/BK)与芯脚6，线路91S-JA48(BK/GN)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否高于10,000欧姆？
→是
安装新的时钟弹簧。参阅本章时钟弹簧。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA48(GN/BK)与线路91S-JA48(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AA：DTC B2293：错误值19：乘客侧气囊第二段与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image570.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AA1：检查乘客侧气囊第二段线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AA2
→否
至AA3

	AA2：检查乘客侧气囊组件

	
	[image: image575.png]



进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image576.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image577.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image578.png]



测量介于每一个芯脚与气囊组件外壳之间的电阻。
[image: image579.jpg]



进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第二段。

[image: image580.png]



测量介于每一个芯脚与气囊组件外壳之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧气囊组件。参阅本章乘客侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AA3：检查乘客侧气囊第二段线束是否与搭铁短路
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气囊控制模块C490
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乘客侧气囊组件第二段仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚13，线路15S-JA31(GN/BK)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚14，线路91S-JA31(BK/WH)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AB：DTC B2293：错误值18：乘客侧气囊第二段与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AB1：检查乘客侧气囊第二段线束是否与蓄电池或点火电源短路

	
	[image: image591.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。

	
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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乘客侧气囊组件第二段仿真器
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气囊控制模块C490
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚13，线路15S-JA31(GN/WH)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C490芯脚14，线路91S-JA31(BK/WH)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
连接乘客侧气囊组件第二段仿真器与气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AC：DTC B2293：错误值17：乘客侧气囊第二段断路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image600.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AC1：检查乘客侧气囊第二段线路电阻
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image604.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AC2
→否
至AC3

	AC2：检查乘客侧气囊组件引爆电阻
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警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image607.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image608.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image609.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
[image: image610.jpg]



进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image611.jpg]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧气囊组件。参阅本章乘客侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AC3：检查乘客侧气囊第二段线束是否断路或高电阻
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气囊控制模块C490
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乘客侧气囊组件第二段仿真器
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image619.png]



测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C490芯脚13，线路15S-JA31(GN/WH)与乘客侧气囊组件C482芯脚1，线路15S-JA31(GN/WH)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C490芯脚14，线路91S-JA31(BK/WH)与乘客侧气囊组件C482芯脚2，线路91S-JA31(BK/WH)线束侧之间的电阻。
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA31(GN/WH)与线路91S-JA31(BK/WH)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AD：DTC B2293：错误值16：乘客侧气囊第二段线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AD1：检查乘客侧气囊组件线路电阻
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AD2
→否
至AD3

	AD2：检查乘客侧气囊组件引爆电阻
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第一段。
[image: image627.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image628.png]



进行测试并连接导线到WDS。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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测量气囊组件引爆线路的电阻。
[image: image630.jpg]



进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件 ─ 第二段。
[image: image631.jpg]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客侧气囊组件。参阅本章乘客侧气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AD3：检查乘客侧气囊第二段线束是否低电阻
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乘客侧气囊组件第二段仿真器
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气囊控制模块C490
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测量介于气囊控制模块C490芯脚13，线路15S-JA31(GN/WH)与芯脚14，线路91S-JA31(BK/WH)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA31(GN/WH)与线路91S-JA31(BK/WH)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
定点测试AE：DTC B2294：错误值31：驾驶位侧撞气帘线路与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AE1：检查驾驶位侧撞气帘线束是否与蓄电池或点火电源短路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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驾驶位侧撞气帘组件仿真器
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气囊控制模块C491
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚3，线路15S-JA50(GN/OG)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚4，线路91S-JA50(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
连接乘客侧气帘组件仿真器与气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AF：DTC B2294：错误值30：驾驶侧气帘线路与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image651.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AF1：检查驾驶侧气帘线路

	
	[image: image652.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AF2
→否
至AF3

	AF2：检查驾驶侧气帘组件

	[image: image656.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。

	
	[image: image657.png]



进行测试并连接导线到驾驶侧气帘组件。
[image: image658.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image659.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image660.png]



测量介于每一个芯脚与侧撞气帘组件外壳之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶位侧撞气帘组件。参阅本章侧撞气帘组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AF3：检查驾驶位侧撞气帘线束是否与搭铁短路
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气囊控制模块C491
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驾驶位侧撞气帘组件仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚3，线路15S-JA50(GN/OG)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚4，线路91S-JA50(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AG：DTC B2294：错误值29：驾驶侧气帘线路断路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image670.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AG1：检查驾驶位侧撞气帘线路电阻
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image674.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AG2
→否
至AG3

	AG2：检查驾驶侧气帘组件引爆电阻

	[image: image675.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件。
[image: image677.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image678.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image679.png]



测量侧撞气帘组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶位侧撞气帘组件。参阅本章侧撞气帘组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AG3：检查驾驶侧气帘线束是否断路或高电阻

	[image: image681.png]



[image: image682.png]



	[image: image683.png]



[image: image684.png]|||||




气囊控制模块C491
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驾驶位侧撞气帘组件仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚3，线路15S-JA50(GN/OG)与驾驶侧气帘组件C597芯脚1，线路15S-JA50(GN/OG)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚4，线路91S-JA50(BK/RD)与驾驶侧气帘组件C597芯脚2，线路91S-JA50(BK/RD)线束侧之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image688.png]r-
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA50(GN/OG)与线路91S-JA50(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AH：DTC B2294：错误值28：驾驶侧气帘引爆线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AH1：检查驾驶位侧撞气帘组件线路电阻
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AH2。
→否
至AH3。

	AH2：检查驾驶位侧撞气帘组件引爆电阻
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进行测试并连接导线到驾驶侧气帘组件。
[image: image695.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image696.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image697.png]



测量侧撞气帘组件引爆线路的电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶侧气帘组件。参阅本章侧撞气帘组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AH3：检查驾驶位侧撞气帘线束是否低电阻
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驾驶位侧撞气帘组件仿真器
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气囊控制模块C491
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测量介于气囊控制模块C491芯脚3，线路15S-JA50(GN/OG)与芯脚4，线路91S-JA50(BK/RD)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修15S-JA50(GN/OG)与91S-JA50(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AI：DTC B2294：错误值27：驾驶侧气帘线路与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AI1：检查乘客侧气帘线束是否与蓄电池或点火电源短路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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乘客位侧撞气帘组件仿真器
	[image: image711.png]



[image: image712.png]|||||




气囊控制模块C491
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚5，线路15S-JA51(GN/BU)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚6，线路91S-JA51(BK/BU)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
连接乘客侧气帘组件仿真器与气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)

。


定点测试AJ：DTC B2294：错误值26：乘客侧气帘线路与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施
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警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AJ1：检查乘客侧气帘线束是否与蓄电池或点火电源短路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image721.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AJ2
→否
至AJ3

	AJ2：检查乘客侧气帘组件

	[image: image722.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件。
[image: image724.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image725.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image726.png]



测量介于每一个芯脚与侧撞气帘组件外壳之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客位侧撞气帘组件。参阅本章侧撞气帘组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AJ3：检查乘客侧气帘线束是否与搭铁短路
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气囊控制模块C491
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乘客位侧撞气帘组件仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚5，线路15S-JA51(GN/BU)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚6，线路91S-JA51(BK/BU)线束侧与搭铁之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AK：DTC B2294：错误值25：乘客侧气帘线路断路。
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image736.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AK1：检查乘客侧气帘线束是否与蓄电池或点火电源短路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
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	[image: image740.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AK2
→否
至AK3

	AK2：检查乘客侧气帘组件引爆线路

	[image: image741.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气帘组件。
[image: image743.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image744.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image745.png]



测量侧撞气帘组件引爆电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客位侧撞气帘组件。参阅本章侧撞气帘组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AK3：检查乘客侧气帘线束是否断路或高电阻
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气囊控制模块C491
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乘客位侧撞气帘组件仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚5，线路15S-JA51(GN/BU)与乘客位侧撞气帘组件C598芯脚1，线路15S-JA51(GN/BU)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚6，线路91S-JA51(BK/BU)与乘客位侧撞气帘组件C598芯脚2，线路91S-JA51(BK/BU)线束侧之间的电阻

	[image: image754.png]r-
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA51(GN/BU)与线路91S-JA51(BK/BU)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
定点测试AL：DTC B2294：错误值24：乘客侧气帘引爆线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image755.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AL1：检查乘客侧气帘组件线路的电阻

	
	[image: image756.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AL2
→否
至AL3

	AL2：检查乘客侧气帘组件引爆电阻

	警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气帘组件。
[image: image761.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image762.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image763.png]



测量侧撞气帘组件引爆电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客位侧撞气帘组件。参阅本章侧撞气帘组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AL3：检查乘客侧气帘线束是否低电阻
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乘客位侧撞气帘组件仿真器
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气囊控制模块C491
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚5，线路15S-JA51(GN/BU)与芯脚6，线路91S-JA51(BK/BU)线束侧之间的电阻

	[image: image772.png]TIE0020903





	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA51(GN/BU)与线路91S-JA51(BK/BU)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AM：DTC B2295：错误值31：驾驶侧气囊线路与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image773.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AM1：检查乘客侧气帘组件线路的电阻

	
	[image: image774.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image777.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AM2

	AM2：检查驾驶侧气囊线路是否与蓄电池电源短路
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气囊控制模块C491
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚1，线路15S-JA37(GN/BK)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电压
· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AN：DTC B2295：错误值30：驾驶侧气囊线路与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image785.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AN1：检查驾驶侧气囊线路

	
	[image: image786.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AN2
→否
至AN5

	AN2：检查驾驶侧气囊线路是否与搭铁短路
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[image: image791.png]
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 驾驶侧气囊座椅底侧连接器C60b芯脚1线路15S-JA37(GN/BK)零件侧与搭铁之间的电阻
 ─ 驾驶侧气囊座椅底侧连接器C60b芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN) 零件侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AN3。

	AN3：检查驾驶侧气囊电线副线束路是否与搭铁短路

	
	[image: image794.png]



分解前座椅背可找到侧撞气囊组件电气连接器。参阅本章侧撞气囊组件。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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驾驶侧气囊组件
C217
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 驾驶侧气囊组件座椅底侧连接器C60b芯脚1线路15S-JA37(GN/BK)零件侧与座椅框架之间的电阻
 ─ 驾驶侧气囊座椅底侧连接器C60b芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN)零件侧与座椅框架之间的电阻

	[image: image798.png]0000000000





	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
至AN4。
→否
维修线路15S-JA37(GN/BK)与线路91S-JA37(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AN4：检查乘客侧气囊组件

	[image: image799.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件。
[image: image801.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image802.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image803.png]



测量介于每一芯脚与侧撞气囊组件外壳之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶位侧撞气囊组件。参阅本章侧撞气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AN5：检查乘客侧气囊线路是否与搭铁短路
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚1线路15S-JA37(GN/BK)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AO：DTC B2295：错误值29：驾驶侧气囊线路断路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image813.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AO1：检查驾驶侧气囊线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image817.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AO2
→否
至AO4

	AO2：检查驾驶侧气囊电线副线束是否断路或高电阻
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分解前座椅背可找到侧撞气囊组件电气连接器。参阅本章侧撞气囊组件。
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驾驶侧气囊组件
C217
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 驾驶侧气囊组件座椅底侧连接器C60b芯脚1，线路15S-JA37(GN/BK)与驾驶侧气囊组件C217芯脚1，线路15S-JA37(GN/BK)线束侧之间的电阻。
 ─ 驾驶侧气囊组件座椅底侧连接器C60b芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN)与驾驶侧气囊组件C217芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN)线束侧之间的电阻。
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至AO3
→否
维修线路15S-JA37(GN/BK)与91S-JA37(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AO3：检查驾驶侧气囊组件引爆电阻

	[image: image825.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件。
[image: image827.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image828.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image829.png]



测量气囊组件的引爆电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶位侧撞气囊组件。参阅本章侧撞气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AO4：检查驾驶侧气囊线束是否断路或高电阻
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚1，线路15S-JA37(GN/BK)与驾驶位侧撞气囊组件座椅底侧连接器C60芯脚5，线路15S-JA37(GN/BK)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN)与驾驶位侧撞气囊组件座椅底侧连接器C60芯脚6，线路91S-JA37(BK/GN)线束侧之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image838.png]TIE0020908
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA37(GN/BK)与线路91S-JA37(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AP：DTC B2295：错误值28：驾驶侧气囊引爆线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image839.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AP1：检查驾驶侧气囊线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AP2
→否
至AP4

	AP2：检查驾驶侧气囊电线的副线束是否低电阻
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分解前座椅背可找到侧撞气囊组件电气连接器。参阅本章侧撞气囊组件。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image847.png]
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气囊控制模块C491
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驾驶侧气囊组件C217
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 驾驶位侧撞气囊组件座椅底侧连接器C60芯脚1，线路15S-JA37(GN/BK)与芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN)线束侧之间的电阻

	[image: image852.png]TIE0020909





	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
至AP3
→否
维修线路15S-JA37(GN/BK)与91S-JA37(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AP3：检查驾驶侧气囊组件引爆电阻

	[image: image853.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到驾驶侧气囊组件。
[image: image855.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image856.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image857.png]



测量气囊组件的引爆电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的驾驶位侧撞气囊组件。参阅本章侧撞气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AP4：检查驾驶侧气囊线路是否低电阻
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于气囊控制模块C491芯脚1，线路15S-JA37(GN/BK)与芯脚2，线路91S-JA37(BK/GN)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA37(GN/BK)与91S-JA37(BK/GN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AQ：DTC B2295：错误值27：驾驶侧气囊线路与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image867.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AQ1：检查驾驶侧气囊线路

	
	[image: image868.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image871.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AQ2。

	AQ2：检查乘客侧气囊线路是否与蓄电池电源短路
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气囊控制模块C491
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚21，线路15S-JA38(GN/OG)线束侧与搭铁之间的电压。
 ─ 气囊控制模块C491芯脚22，线路91S-JA38(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电压。
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AR：DTC B2295：错误值26：乘客侧气囊线路与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image880.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AR1：检查乘客侧气囊线路

	
	[image: image881.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AR2
→否
至AR5

	AR2：检查乘客侧气囊线路是否与搭铁短路
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 乘客位侧撞气囊组件座椅底侧连接器C61b芯脚1，线路15S-JA38(GN/OG)零件侧与搭铁之间的电阻。
 ─ 乘客位侧撞气囊组件座椅底侧连接器C61b芯脚2，线路91S-JA38(BK/RD)零件侧与搭铁之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AR3。

	AR3：检查乘客位侧撞气囊电线副线束是否高电阻

	
	[image: image889.png]



分解前座椅背可找到侧撞气囊组件电气连接器。参阅本章侧撞气囊组件。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image890.png]
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乘客位侧撞
气囊组件
C218
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 乘客位侧撞气囊组件座椅底侧连接器C61b芯脚1，线路15S-JA38(GN/OG)零件侧与座椅框架之间的电阻。
 ─ 乘客位侧撞气囊组件座椅底侧连接器C61b芯脚2，线路91S-JA38(BK/RD)零件侧与座椅框架之间的电阻。
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至AR4。
→否
维修线路15S-JA38(GN/OG)与91S-JA38(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AR4：检查乘客位侧撞气囊组件

	[image: image894.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件。
[image: image896.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image897.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image898.png]



测量介于每一个芯脚与侧撞气囊组件外壳之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客位侧撞气囊组件。参阅本章侧撞气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image900.png]
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气囊控制模块C491
	[image: image904.png]



乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚21，线路15S-JA38(GN/OG)线束侧与搭铁之间的电阻。
 ─ 气囊控制模块C491芯脚22，线路91S-JA38(BK/RD) 线束侧与搭铁之间的电阻。
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AS：DTC B2295：错误值25：乘客侧气囊线路断路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image907.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AS1：检查乘客位侧撞气囊线路

	
	[image: image908.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image911.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AS2
→否
至AS4

	AS2：检查乘客位侧撞气囊电线副线束是否断路或高电阻
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分解前座椅背可找到侧撞气囊组件电气连接器。参阅本章侧撞气囊组件。
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乘客侧气囊组件
C218
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 乘客侧气囊组件座椅底侧连接器C61b芯脚1，线路15S-JA38(GN/OG)与乘客侧气囊组件C218芯脚1，线路15S-JA38(GN/OG)线束侧之间的电阻。
 ─ 乘客侧气囊组件座椅底侧连接器C61b芯脚2，线路91S-JA38(BK/RD)与乘客侧气囊组件C218芯脚2，线路91S-JA38(BK/RD)线束侧之间的电阻。
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至AS3
→否
维修线路15S-JA38(GN/OG)与91S-JA38(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)

。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AS3：检查乘客位侧撞气囊组件引爆电阻

	[image: image919.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件。
[image: image921.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image922.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image923.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客位侧撞气囊组件。参阅本章侧撞气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AS4：检查乘客位侧撞气囊线路线束是否断路或高电阻
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气囊控制模块C491
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[image: image930.png]|||||




乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚21，线路15S-JA38(GN/OG)与乘客侧气囊组件座椅底侧C61芯脚5，线路15S-JA38(GN/OG)线束侧之间的电阻。
 ─ 气囊控制模块C491芯脚22，线路91S-JA38(BK/RD)与乘客侧气囊组件座椅底侧C61芯脚6，线路91S-JA38(BK/RD)线束侧之间的电阻。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA38(GN/OG)与91S-JA38(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AT：DTC B2295：错误值24：乘客侧气囊引爆线路低电阻
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image933.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AT1：检查乘客位侧撞气囊线路

	
	[image: image934.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
至AT2
→否
至AT4

	AT2：检查乘客位侧撞气囊电线副线束是否低电阻
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分解前座椅背可找到侧撞气囊组件电气连接器。参阅本章侧撞气囊组件。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image941.png]



[image: image942.png]|||||




气囊控制模块C419
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乘客侧气囊组件C218
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 乘客侧气囊组件座椅底侧连接器C61b芯脚1，线路15S-JA38(GN/OG)与芯脚2，线路91S-JA38(BK/RD)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
至AT3
→否
维修线路15S-JA38(GN/OG)与91S-JA38(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AT3：检查乘客位侧撞气囊组件引爆线路的电阻

	[image: image947.png]


警告：未使用WDS切勿进行测试。否则可能造成人身伤害。
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进行测试并连接导线到乘客侧气囊组件。
[image: image949.png]



在WDS上选择DMM。
[image: image950.png]



进行测试并连接导线到WDS。
[image: image951.png]



测量气囊组件引爆线路的电阻。
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	· 电阻是否介于2与3欧姆之间？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的乘客位侧撞气囊组件。参阅本章侧撞气囊组件。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AT4：检查乘客位侧撞气囊组件引爆线路的电阻
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气囊控制模块C419
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于气囊控制模块C491芯脚21，线路15S-JA38(GN/OG)与芯脚22，线路91S-JA38(BK/RD)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路15S-JA38(GN/OG)与91S-JA38(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AU：DTC B2296：错误值31：沟通错误
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image961.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AU1：检查乘客位侧撞气囊线路是否低电阻

	
	[image: image962.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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[image: image964.png]|||||




驾驶侧撞击
传感器C453
	[image: image965.png]
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气囊控制模块C491
	
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚27，线路8-JA39(WH)与驾驶侧碰撞传感器C453芯脚1，线路8-JA39(WH)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚28，线路9-JA39(BN)与驾驶侧碰撞传感器C453芯脚2，线路9-JA39(BN)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至AU2。
→否
维修线路8-JA39(WH)与9-JA39(BN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AU2：检查驾驶侧碰撞传感器是否与蓄电池短路

	
	[image: image969.png]



测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚27，线路8-JA39(WH)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚28，线路9-JA39(BN)线束侧与搭铁之间的电压

	[image: image970.png]TIE0021889





	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AU3。

	AU3：检查驾驶侧碰撞传感器是否与搭铁短路

	
	[image: image971.png]



测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚27，线路8-JA39(WH)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚28，线路9-JA39(BN)线束侧与搭铁之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AV：DTC B2296：错误值29：乘客位侧碰撞传感器沟通错误
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image973.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AV1：检查乘客侧碰撞传感器线路

	
	[image: image974.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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乘客侧撞击
传感器C495
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气囊控制模块C491
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚29，线路8-JA40(WH/VT)与驾驶侧碰撞传感器C495芯脚1，线路8-JA40(WH/VT)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚30，线路9-JA40(BN/WH)与驾驶侧碰撞传感器C495芯脚2，线路9-JA40(BN/WH)线束侧之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至AV2
→否
维修线路8-JA40(WH/VT)与9-JA40(BN/WH)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AV2：检查乘客侧碰撞传感器线路是否与蓄电池短路
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[image: image982.png]
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚29，线路8-JA40(WH/VT)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚30，线路9-JA40(BN/WH)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AV3

	AV3：检查乘客侧碰撞传感器线路是否与搭铁短路
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚29，线路8-JA40(WH/VT)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚30，线路9-JA40(BN/WH)线束侧与搭铁之间的电阻



诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AW：DTC B2296：错误值19：碰撞传感器沟通错误
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image989.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AV1：检查碰撞传感器线路

	
	[image: image990.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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乘客侧撞击
传感器C496
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气囊控制模块C491
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚19，线路8-JA49(WH)与驾驶侧碰撞传感器C496芯脚1，线路8-JA49(WH)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚20，线路9-JA49(BN)与驾驶侧碰撞传感器C496芯脚2，线路9-JA49(BN)线束侧之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
至AW2。
→否
维修线路8-JA49(WH)与9-JA49(BN)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AV2：检查碰撞传感器线路是否与蓄电池短路
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚19，线路8-JA49(WH)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚20，线路9-JA49(BN)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AW3。

	AV3：检查碰撞传感器线路是否与搭铁短路
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚19，线路8-JA49(WH)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚20，线路9-JA49(BN)线束侧与搭铁之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修气囊线束。其它有关信息，请参阅线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AX：DTC B2434：驾驶侧安全带扣环开关线路与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1005.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AX1：检查驾驶侧安全带扣环开关线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的驾驶侧安全带扣环与自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AX2


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AX2：检查驾驶侧安全带扣环开关线路是否与搭铁短路
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 驾驶侧安全带扣环开关C60芯脚13，线路91-GE52A(BK/RD)与芯脚14，线路91S-GE52A(BK/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 驾驶侧安全带扣环开关C60芯脚14，线路91S-GE52A(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路91-GE52A(BK/RD)与91S-GE52A(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AY：DTC B2435：驾驶侧安全带扣环开关电阻超出范围
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1017.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AY1：检查驾驶侧安全带扣环开关线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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[image: image1020.png]



	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image1021.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的驾驶侧安全带扣环与自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AY2。

	AY2：检查驾驶侧安全带扣环开关线路是否低电阻
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 驾驶侧安全带扣环开关C60芯脚13，线路91-GE52A(BK/RD)与芯脚14，线路91S-GE52A(BK/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 驾驶侧安全带扣环开关C60芯脚14，线路91S-GE52A(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
至AY3。
→否
维修线路91-GE52A(BK/RD)与91S-GE52A(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	AY3：检查驾驶侧安全带扣环开关线路是否高电阻
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
	
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image1034.png]



测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 驾驶侧安全带扣环开关C60芯脚14，线路91S-GE52A(BK/RD)与气囊控制模块C491芯脚25，线路91S-GE52A(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 驾驶侧安全带扣环开关C60芯脚13，线路91-GE52A(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
安装新的气囊线束。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试AZ：DTC B2438：乘客侧安全带扣环开关与搭铁短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1036.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	AZ1：检查乘客侧安全带扣环开关线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的乘客侧安全带扣环与自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至AZ2。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	AZ2：检查乘客侧安全带扣环开关线路是否与搭铁短路
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气囊控制模块C491
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 乘客侧安全带扣环开关C61芯脚13，线路91-GE52B(BK/RD)与芯脚14，线路91S-GE52B(BK/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 乘客侧安全带扣环开关C60芯脚14，线路91S-GE52B(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路91-GE52B(BK/RD)与91S-GE52B(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试BA：DTC B2439：乘客侧安全带扣环开关电阻超出范围
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1049.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	BA1：检查乘客侧安全带扣环开关线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image1053.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的乘客侧安全带扣环与自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BA2。

	BA2：检查乘客侧安全带扣环开关线路是否低电阻
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气囊控制模块C491
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[image: image1059.png]|||||




乘客侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 乘客侧安全带扣环开关C61芯脚13，线路91-GE52B(BK/RD)与芯脚14，线路91S-GE52B(BK/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 乘客侧安全带扣环开关C61芯脚14，线路91S-GE52B(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
至BA3。
→否
维修线路91-GE52B(BK/RD)与91S-GE52B(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	BA3：检查乘客侧安全带扣环开关线路是否高电阻

	[image: image1062.png]
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乘客侧座椅底侧
气囊仿真器
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 乘客侧安全带扣环开关C61芯脚14，线路91S-GE52B(BK/RD)与气囊控制模块C491芯脚26，线路91S-GE52B(BK/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 乘客侧安全带扣环开关C61芯脚13，线路91-GE52B(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路91S-GE52B(BK/RD)与91-GE52B(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试BB：DTC B2691：驾驶侧安全带扣环开关断路或与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1066.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	BB1：检查驾驶侧安全带扣环开关线路

	
	[image: image1067.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的驾驶侧安全带扣环与自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BB2。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	BB2：检查驾驶侧安全带扣环开关线路是否与蓄电池短路
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气囊控制模块C491
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测量介于气囊控制模块C491芯脚25，线路91S-GE52A(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。详见线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BB3。

	BB3：检查驾驶侧安全带扣环开关线路是否断路
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
	
	

	
	[image: image1083.png]



测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 驾驶侧安全带扣环开关C60芯脚14，线路91S-GE52A(BK/RD)与气囊控制模块C491芯脚25，线路91S-GE52A(BK/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 驾驶侧安全带扣环开关C60芯脚13，线路91-GE52A(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路91S-GE52A(BK/RD)与91-GE52A(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试BC：DTC B2692：乘客侧安全带扣环开关断路或与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施

	BC1：检查驾驶侧安全带扣环开关线路

	[image: image1085.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。

	[image: image1087.png]



[image: image1088.png]



	

	
	[image: image1089.png]



安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的乘客侧安全带扣环与自动预紧器。参阅501-20A。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BC2。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	BC2：检查驾驶侧安全带扣环开关线路是否与蓄电池短路
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气囊控制模块C491
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测量介于气囊控制模块C491芯脚26，线路91S-GE52B(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。详见线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BC3。

	BC3：检查乘客侧安全带扣环开关线路是否断路

	
	[image: image1098.png]
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乘客侧座椅底侧气囊仿真器
	
	

	
	[image: image1102.png]



测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 乘客侧安全带扣环开关C61芯脚14，线路91S-GE52B(BK/RD)与气囊控制模块C491芯脚26，线路91S-GE52B(BK/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 乘客侧安全带扣环开关C61芯脚13，线路91-GE52B(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1103.png]TIE0021892





	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路91S-GE52B(BK/RD)与91-GE52B(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。



定点测试BD：DTC C1947：座椅位置传感器与搭铁短路或与蓄电池电源短路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1104.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	BD1：检查座椅位置传感器线路

	
	[image: image1105.png]



解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的座椅位置传感器。参阅501-10。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BD2。

	BD2：检查座椅位置传感器线路是否与搭铁短路
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
	


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	
	[image: image1115.png]



测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚23，线路8-JA53(WH/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚24，线路9-JA53(BN/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
至BD3。
→否
维修气囊线束。详见线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	BD3：检查座椅位置传感器线路是否与蓄电池短路
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚23，线路8-JA53(WH/RD)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚24，线路9-JA53(BN/RD)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。详见线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试BE：DTC C1948：座椅位置传感器电阻超出范围
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1121.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	BE1：检查座椅位置传感器线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的座椅位置传感器。参阅501-10。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BE2。

	BE2：检查座椅位置传感器线路是否低电阻
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气囊控制模块C491
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚23，线路8-JA53(WH/RD)与芯脚24，线路9-JA53(BN/RD)线束侧与搭铁之间的电阻
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	· 电阻是否大于10,000欧姆？
→是
至BE3。
→否
维修线路8-JA53(WH/RD)与9-JA53(BN/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	BE3：检查座椅位置传感器线路是否高电阻
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚23，线路8-JA53(WH/RD)与座椅位置传感器C60芯脚2，线路8-JA53(WH/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚24，线路9-JA53(BN/RD)与座椅位置传感器C60芯脚1，线路9-JA53(BN/RD)线束侧之间的电阻
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路8-JA53(WH/RD)与9-JA53(BN/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试BF：DTC C1981：座椅位置传感器断路
	状况
	内容/结果/措施

	[image: image1136.png]


警告：拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前先将蓄电池搭铁线拆下之后等待至少一分钟。否则可能造成人身伤害。

	BF1：检查座椅位置传感器线路
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
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安装仿真器来进行自检。
· 是否系统检验正确？
→是
安装新的座椅位置传感器。参阅501-10。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BF2。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施

	BF2：检查座椅位置传感器线路是否与蓄电池短路
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气囊控制模块C491
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测量介于下列线路之间的电压：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚23，线路8-JA53(WH/RD)线束侧与搭铁之间的电压
 ─ 气囊控制模块C491芯脚24，线路9-JA53(BN/RD)线束侧与搭铁之间的电压
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	· 是否有电压？
→是
维修气囊线束。详见线路图。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
至BF3。

	BF3：检查座椅位置传感器线路是否断路
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驾驶侧座椅底侧气囊仿真器
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测量介于下列线路之间的电阻：
 ─ 气囊控制模块C491芯脚23，线路8-JA53(WH/RD)与座椅位置传感器C60芯脚2，线路8-JA53(WH/RD)线束侧之间的电阻
 ─ 气囊控制模块C491芯脚24，线路9-JA53(BN/RD)与座椅位置传感器C60芯脚1，线路9-JA53(BN/RD)线束侧之间的电阻


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路8-JA53(WH/RD)与9-JA53(BN/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


定点测试BG：气囊控制模块断开或不作动
	状况
	内容/结果/措施

	BG1：检查气囊控制模块电气连接器
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解除辅助安全系统的作用。
参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)
。
[image: image1156.png]



检查气囊控制模块电气连接器。
· 是否气囊控制模块电气连接器与红色锁扣接合完全连接？
→是
至BG2。
→否
连接气囊控制模块电气连接器并扣上红色锁扣。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	BG2：检查点火供应线路是否断路
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气囊控制模块C490
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测量介于气囊控制模块C491芯脚12，线路15-JA10(GN/OG)线束侧与搭铁之间的电压。


诊断与测试(续)
	状况
	内容/结果/措施
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	· 电压是否介于9与16伏之间？
→是
至BG3。
→否
维修线路15-JA10(GN/OG)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。

	BG3：检查气囊控制模块搭铁线路
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	  2  测量介于气囊控制模块C490芯脚16，线路91-JA10(BK/RD)线束侧与搭铁之间的电阻。
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	· 电阻是否低于5欧姆？
→是
安装新的气囊控制模块。参阅本章气囊控制模块。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。
→否
维修线路91-JA10(BK/RD)。重复自检，清除DTC(故障代码)。再次启动系统。参阅本章气囊辅助安全系统(SRS)。


拆卸与安装
侧撞传感器(40 699 0)
	
	
	拆卸


	
	
	[image: image1166.png]


警告：要防止气囊控制模块意外地展开必须将备用电源耗尽。进行辅助安全系统(SRS)的任何维修或调整，或任何SRS传感器组件的调整之前必须先拆下蓄电池的搭铁线之后再等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1167.png]


警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1168.png]


警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆下蓄电池负极线。其它有关信息，参阅414-01。 
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	2.
从B柱上拔开防水条。


拆卸与安装(续)
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	3.
注意：将安全带肩部高度调整器调到最低的位置以利于安装。
1.
从B柱饰板上拆开固定柄舌。
2.
拆卸螺丝盖。
3.
拆卸固定螺丝。
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	4.
拆卸B柱下饰板。
1.
拆卸固定螺丝。
2.
拆开固定夹。
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	5.
拆卸下侧饰板。
1.
拆卸固定螺丝。
2.
拆开固定夹。
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	6.
拆下侧撞传感器电气连接器。


拆卸与安装(续)
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	7.
拆卸侧撞传感器


	
	
	安装
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警告：确认侧撞传感器的固定柄舌正确地安装在B柱上。否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1176.png]


警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，。否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1177.png]


心：确认安全带肩部高度调整器调到最低的位置，确认B柱上饰板正确地位于安全带肩部高度调整器上。


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装。


	
	
	2.
进行门窗马达初步校正。参阅501-11。


拆卸与安装
碰撞传感器
	
	
	拆卸


	
	
	[image: image1178.png]


警告：要防止气囊控制模块意外地展开必须将备用电源耗尽。进行辅助安全系统(SRS)的任何维修或调整，或任何SRS传感器组件的调整之前必须先拆下蓄电池的搭铁线之后再等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1179.png]


警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆下蓄电池负极线。其它有关信息，参阅414-01。


	
	
	2.
拆卸水箱护栅。
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	3.
拆下碰撞传感器电气连接器。


拆卸与安装(续)
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	4.
拆卸碰撞传感器。


	
	
	安装


	
	
	[image: image1183.png]


警告：确认碰撞传感器固定柄舌正确地安装在护栅开口补强板托架上，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1184.png]


警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装。


	
	
	2.
进行门窗马达初步校正。参阅501-11。


拆卸与安装(续)
气囊控制模块(33 650 0)
	
	
	拆卸


	
	
	[image: image1185.png]


警告：要防止气囊控制模块意外地展开必须将备用电源耗尽。进行辅助安全系统(SRS)的任何维修或调整，或任何SRS传感器组件的调整之前必须先拆下蓄电池的搭铁线之后再等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1186.png]


警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆下蓄电池负极线。其它有关信息，参阅414-01。


	
	
	2.
拆卸地板控制台。其它有关信息，参阅501-12。
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	3.
拆下气囊控制模块电气连接器。


拆卸与安装(续)
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	4.
拆卸气囊控制模块。


	
	
	安装
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装。


	
	
	2.
注意：新的气囊控制模块是依照维修的需求来做配置。其它有关信息，参阅418-01。


	
	
	3.
进行门窗马达初步校正。参阅501-11。


拆卸与安装
驾驶侧气囊组件(40 700 0)
	
	
	拆卸


	
	
	[image: image1191.png]


警告：要防止气囊控制模块意外地展开必须将备用电源耗尽。进行辅助安全系统(SRS)的任何维修或调整，或任何SRS传感器组件的调整之前必须先拆下蓄电池的搭铁线之后再等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。
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警告：在配备有气囊的汽车上工作时或处理气囊组件时一定要戴护目镜，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


拆卸与安装(续)
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警告：在驾驶侧气囊组件饰盖或仪表板上油漆将导致气囊饰盖或气囊的损坏，切勿以任何理由试图在褪色或损坏的气囊组件饰盖或仪表板上油漆，而必须更换新组件，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆下蓄电池负极线。其它有关信息，参阅414-01。
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	2.
注意：转动方向盘以找到气囊组件固定螺丝。
从方向盘拆开气囊组件。
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	3.
拆下喇叭开关电气连接器。
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	4.
拆卸驾驶侧气囊组件。
· 拆下驾驶侧气囊组件电气连接器。


拆卸与安装(续)
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警告：驾驶侧气囊组件只能在喇叭开关接触板被拆卸时有足够的翻转长度，特别要注意的是进行此程序若受到干涉，确认气囊组件是在正确方向，且饰盖面朝最上方位置，否则将造成人员受到伤害。


	
	
	注意：若安装新的驾驶侧气囊组件时喇叭开关必须从原有的气囊组件上拆卸。
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	5.
从喇叭开关上拆开喇叭开关线束。
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	6.
拆下喇叭开关电气连接器。
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	7.
拆卸喇叭开关。


拆卸与安装(续)
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	8.
从驾驶侧气囊组件上拆卸喇叭开关接触板。


	
	
	安装
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警告：在配备有气囊的汽车上工作时或处理气囊组件时一定要戴护目镜，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝着身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。
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警告：在驾驶侧气囊组件饰盖或仪表板上油漆将导致气囊饰盖或气囊的损坏，切勿以任何理由试图在褪色或损坏的气囊组件饰盖或仪表板上油漆，而必须更换新组件，否则可能造成人身伤害。


拆卸与安装(续)
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警告：驾驶侧气囊组件一定要在安装喇叭开关接触板时有足够的翻转长度，特别要注意的是进行此程序若受到干涉，确认气囊组件是在正确方向，且饰盖面朝最上方位置，否则将造成人员受到伤害。


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装。


	
	
	2.
进行门窗马达初步校正。参阅501-11。


拆卸与安装
乘客侧气囊组件(40 701 0)
	
	
	拆卸
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警告：要防止气囊控制模块意外地展开必须将备用电源耗尽。进行辅助安全系统(SRS)的任何维修或调整，或任何SRS传感器组件的调整之前必须先拆下蓄电池的搭铁线之后再等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。
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警告：在配备有气囊的汽车上工作时或处理气囊组件时一定要戴护目镜，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


拆卸与安装(续)
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警告：在驾驶侧气囊组件饰盖或仪表板上油漆将导致气囊饰盖或气囊的损坏，切勿以任何理由试图在褪色或损坏的气囊组件饰盖或仪表板上油漆，而必须更换新组件，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆下蓄电池负极线。其它有关信息，参阅414-01。
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	2.
从手套箱上拆开减震垫。
1.
打开手套箱以找到减震垫。
2.
从手套箱压下减震垫的上方将之拆卸。
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	3.
完全开启手套箱
· 从手套箱的两边往中央压使手套箱止挡器释放。
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	4.
拆卸手套箱。
·  拆开铰链。


拆卸与安装(续)
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	5.
从仪表板上拆开手套箱并移到一旁。
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	6.
拆下乘客侧气囊组件电气连接器。
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心：乘客侧气囊组件固定螺栓只能使用三次。


	
	
	注意：拆卸之后在气囊组件固定螺栓顶部使用中心冲打上使用次数的记号。
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	7.
从汽车的横梁上拆开乘客侧气囊组件。
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心：乘客侧气囊组件固定螺栓只能使用三次。


	
	
	注意：拆卸之后在气囊组件固定螺栓顶部使用中心冲打上使用次数的记号。


拆卸与安装(续)
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	8.
拆卸下乘客侧气囊组件。


	
	
	安装
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警告：在配备有气囊的汽车上工作时或处理气囊组件时一定要戴护目镜，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。
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警告：在驾驶侧气囊组件饰盖或仪表板上油漆将导致气囊饰盖或气囊的损坏，切勿以任何理由试图在褪色或损坏的气囊组件饰盖或仪表板上油漆，而必须更换新组件，否则可能造成人身伤害。


拆卸与安装(续)
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心：若安装新的乘客侧气囊组件时，经常使用修理包中所附的固定螺栓。
依照拆卸的相反程序安装。


	
	
	2.
进行门窗马达初步校正。参阅501-11。


拆卸与安装
侧撞气囊组件(40 698 0)
	
	
	拆卸
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警告：在配备有气囊的汽车上工作时或处理气囊组件时一定要戴护目镜，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1235.png]


警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆卸前座椅。其它有关信息，参阅501-10。
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	2.
从座椅底侧拆开椅背外皮。
拆开固定束带。


拆卸与安装(续)
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	3.
从椅背上拆开椅背外皮张力绳。


	
	
	4.
将椅背外皮上翻可找到气囊组件。
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	5.
拆下侧撞气囊组件电气连接器。
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	6.
注意：在侧撞气囊组件底下的搭铁线固定螺栓与侧撞气囊组件后方固定柄舌上做上记号以利助安装。
拆卸侧撞气囊组件。


	
	
	安装
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警告：在配备有气囊的汽车上工作时或处理气囊组件时一定要戴护目镜，否则可能造成人身伤害。


拆卸与安装(续)
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警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。
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警告：确认前座椅背的外皮张力绳正确地安装并且外皮正确地装置在椅背框架上。座椅背的外皮安装不将导致侧撞气囊展开时受阻，未遵照指示将造成人员的伤害。


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装


拆卸与安装(续)
侧撞气帘组件 (40 698 0)
	
	
	拆卸


	
	
	所有汽车
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警告：要防止气囊控制模块意外地展开必须将备用电源耗尽。进行辅助安全系统(SRS)的任何维修或调整，或任何SRS传感器组件的调整之前必须先拆下蓄电池的搭铁线之后再等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。
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警告：在配备有气囊的汽车上工作时或处理气囊组件时一定要戴护目镜，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1252.png]


警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。
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警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。
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警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆下蓄电池负极线。其它有关信息，参阅414-01。


拆卸与安装(续)
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	2.
沿着车门开口上端拆开车门开口防水条。


	
	
	3.
拆卸A柱饰板。其它有关信息，参阅501-05。
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	4.
从左侧A柱上拆开顶衬线束或必要时从右边A柱拆卸后窗洗涤器水管(所示者为左侧A柱)。
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	5.
撬开外护盖使乘客侧辅助把手的固定螺丝露出。


	
	
	6.
移动前安全带肩部高度调整螺丝到最低位置。


拆卸与安装(续)
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	7.
从B柱上拆开B柱上饰板并移到一旁。
1. 从B-柱下饰板处拆开固柄舌。
2. 拆卸螺丝盖。
3. 拆卸固定螺丝。
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	8.
拆卸遮阳板。
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	9.
撬开外护盖使固定螺丝露出并拆卸遮阳板固定夹。
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	10.
从顶衬上拆开后室内灯(如配备)。


拆卸与安装(续)
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	11.
拆下电气连接器并拆卸后室内灯(如配备)。


	
	
	12.
将后室内灯开口处往下拉使顶衬粘接垫从天窗饰板上拆开。


	
	
	有天窗开启板的汽车
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	13.
拆卸天窗开启板防水条。


	
	
	5-门
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	14.
从C柱上拆开后厢盖开口防水条。


拆卸与安装(续)
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	15.
拆卸C柱上饰板固定螺丝。
· 拆卸C柱上饰板固定销与固定螺丝。
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	16.
拆卸C柱上饰板。
· 拆开C柱上饰板固定夹并从右侧C柱饰板上拆开后窗洗涤器水管(如配备)。


	
	
	17.
拆卸后座椅背外头枕。
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	18.
拆开C柱中央饰板并移到一旁。
1.
拆下固定螺丝
2.
松开固定夹


	
	
	4-门
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	19.
拆卸C柱下饰板(有饰板的汽车座椅椅垫都相同)。
· 拆卸C柱下饰板固定螺丝。


拆卸与安装(续)
	
	
	20.
折叠后座椅背。
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	21.
拆卸后座椅背碰锁护盖。
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	22.
拆卸包裹架固定夹并将包裹架往前拉。
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	23.
拆开C柱饰板并移到一旁。
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	24.
拆卸第三剎车灯外盖。


拆卸与安装(续)
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	25.
拆下电气连接器并拆卸第三剎车灯。


	
	
	旅行车
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	26.
从D柱上拆开后厢盖开口防水条。
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	27.
拆卸D柱饰板固定螺丝并拆卸D柱饰板。
· 拆开D柱饰板固定夹必要时并从右侧D柱饰板上拆下后窗洗涤器水管。
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	28.
拆卸载物区上饰板。
· 拆卸载物区上饰板固定螺丝。


拆卸与安装(续)
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	29. [image: image1278.png]



心：安全带锚座固定螺栓是由纸垫片来固定，螺栓，填隙片，纸垫片在任何时后安全带拆开或拆卸时必须保持在安全带锚座上。
1.
拆开饰板。
2.
拆卸安全带上锚座固定螺栓。
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	30.
拆卸C柱饰板。


	
	
	5-门


	[image: image1280.png]VA
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	31.
拆卸顶衬固定夹。


	
	
	所有汽车


	
	
	32.
放低顶衬并搁置于前座椅背的头枕上。


拆卸与安装(续)
	
	
	4-门与5-门


	[image: image1281.png]



	
	33.
拆下侧撞气帘组件电气连接器。


	[image: image1282.png]



	
	34.
注意：注记固定带的配绕位置以利于安装。
拆卸侧撞气帘组件后固定螺栓。


	
	
	旅行车


	[image: image1283.png]



	
	35.
拆下侧撞气帘组件电气连接器。


	[image: image1284.png]



	
	36.
注意：注记固定带的配绕位置便于安装。
拆卸侧撞气帘组件后固定螺栓。


拆卸与安装(续)
	
	
	所有汽车
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	37.
注意：注记固定带的配绕位置便于安装。
拆卸侧撞气帘组件前固定螺栓(为清楚显示图中的顶衬已经拆卸)。


	[image: image1286.png]



	
	38.
注意：注记固定柄舌的位置便于安装。
拆卸侧撞气帘组件(为清楚显示图中的顶衬已经拆卸)。


	
	
	安装


	
	
	[image: image1287.png]


警告：在配备有气囊的汽车上工作时或处理气囊组件时一定要戴护目镜，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1288.png]


警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1289.png]


警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。


拆卸与安装(续)
	
	
	[image: image1290.png]


警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	
	
	注意：确认前安全带肩部高度调器锁定控制正确地位于安全带肩部高度调器上。


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装。


	
	
	2.
进行门窗马达初步校正。参阅501-11。


拆卸与安装(续)
时钟弹簧
	
	
	拆卸


	
	
	[image: image1291.png]


警告：要防止气囊控制模块意外地展开必须将备用电源耗尽。进行辅助安全系统(SRS)的任何维修或调整，或任何SRS传感器组件的调整之前必须先拆下蓄电池的搭铁线之后再等待至少一分钟，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1292.png]


警告：要减少气囊意外展开的可能性，进行辅助安全系统的工作时切勿使用无线电钥匙密码内存，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1293.png]


警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	[image: image1294.png]



	
	1.
拆卸仪表板下饰板。
1.
拆卸固定螺丝。
2.
释放固定夹。


	
	
	2.
拆卸方向盘。其它有关信息，参阅211-04。


拆卸与安装(续)
	[image: image1295.png]



	
	3.
从方向机柱下护板上拆开收音机控制开关(如配备)。
· 使用细的平口螺丝起子释放固定柄舌。


	[image: image1296.png]



	
	4.
拆卸收音机控制开关(如配备)。
· 拆下电气连接器。


	[image: image1297.png]



	
	5.
从下护板上拆开方向机柱上护板。
1.
使用细的平口螺丝起子释放两个固定夹(每边一个)。
2.
拆开护板。


	[image: image1298.png]



	
	6.
拆卸方向机柱下护板。


拆卸与安装(续)
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	7.
从时钟弹簧上拆开多功能开关并移到一旁。


	[image: image1300.png]



	
	8.
从方向机柱上拆开方向机柱饰板并移到一旁。


	[image: image1301.png]



	
	9.
拆下时钟弹簧电气连接器。


	[image: image1302.png]



	
	10.
拆卸时钟弹簧。
· 从方向机柱上释放固定柄舌。


拆卸与安装(续)
	
	
	安装


	
	
	[image: image1303.png]


警告：切勿测量气囊组件或辅助安全系统任何其它零组件的电气连接器，否则可能造成人身伤害。


	[image: image1304.png]



	
	1.
安装时钟弹簧。
· 确认固定柄舌锁入到方向机柱的位置。


	[image: image1305.png]



	
	2.
连接时钟弹簧电气连接器。


	[image: image1306.png]



	
	3.
连接方向机柱饰板到方向机柱上。


拆卸与安装(续)
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	4.
连接多功能开关到时钟弹簧上。


	[image: image1308.png]



	
	5.
安装方向机柱下护板。


	[image: image1309.png]



	
	6.
安装音响控制开关(如配备)。
· 连接电气连接器。


	[image: image1310.png]



	
	7. [image: image1311.png]



警告：对正位置不将导致零组件提前损坏，若怀疑时钟弹簧对正不时必须重复对正程序，否则可能造成人身伤害。
对正时钟弹簧
1.
逆时针方向转动时钟弹簧直到转不动为止。
2.
顺时针方向转动时钟弹簧直到时钟弹簧的转子上的箭头记号与时钟弹簧外盖12点钟位置凸起的”V”记号对正(大约两圈半)。


拆卸与安装(续)
	[image: image1312.png]



	
	8.
连接方向机柱上护板到下护板上。


	
	
	9. [image: image1313.png]



心：若技师将已对正钟的型弹簧的方向盘拆下时，则必须重新对正程序。
安装方向盘。其它有关信息，参阅211-04。


	[image: image1314.png]



	
	10.
安装仪表板下饰板。
1.
安装固定夹。
2.
安装固定螺丝。


拆卸与安装(续)
乘员区别传感器
	
	
	拆卸


	
	
	1.
注意：乘员区别传感器与乘客座椅垫是一体的不可以分别维修。若发现乘员区别传感器损坏时必须进行正确的诊断与测试与安装新的椅垫。
拆卸乘客座椅垫。其它有关信息，参阅501-10。


	
	
	安装


	
	
	1.
依照拆卸的相反程序安装。


一般程序
气囊废弃处理 ─ 展开后(40 702 0)
	
	
	[image: image1315.png]


警告：气囊组件展开之后在其表面会覆盖一层由气体燃烧所产生的氢氧化钠，会造成皮肤过敏。处理任何展开后的气囊组件时必须穿戴手套。否则会造成人员的伤害。


	
	
	1.
拆卸展开后的气囊组件。其它有关信息，请参阅本章节相关的程序。


	
	
	2.
从新的气囊组件上取下的密封袋或适合的塑料袋将展开后的气囊包封，并交由地的环保废弃物来处理。


一般程序
气囊废弃处理 ─ 不能再使用的(40 702 0)
	
	
	[image: image1316.png]


警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1317.png]


警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。


	
	
	注意：所有不能再使用的气囊组件已经放入强制回收明单之内。所有废弃或损坏的气囊组件必须比照任何不能再使用的活气囊组件一样的处理方式来回收。


	
	
	1.
拆卸不能再使用的气囊组件。其它有关信息，请参阅本章节相关的程序。


	
	
	注意：新的气囊组件中附有已预付邮资的回收卡。新的气囊组件序号与车身号码(VIN)必须记录于气囊组件识破卡之中。
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ATTENTION INSTALLER
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	2.
安装气囊组件之前，先记录需要的资料，将气囊组件识别卡寄回FORD(福特)汽车公司(所示者为气囊组件识别卡)。


	
	
	3.
[image: image1319.png]


警告：不能再使用的气囊组件在任何情况下均不可利用地邮政系统寄回。未依照指示将造成人员的伤害。
用从新的气囊组件上取下的密封袋将不能再使用的气囊组件封装起来，然后通过当地的经销商寄回交换工厂处理中心。


一般程序
气囊废弃处理 ─ 报废汽车(40 702 0)

	专用工具

	[image: image1320.png]YA




	测试与展开引导，气囊/爆发式
安全带




	一般设备

	12伏特蓄电池


	
	
	所有汽车


	
	
	[image: image1321.png]


警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，经常保持活气囊组件的气囊或饰盖的正面朝向身体的相反方向，否则可能造成人身伤害。


	
	
	[image: image1322.png]


警告：要减少在气囊意外展开时所造成的伤害，必须将活气囊组件放置于与地面固定的工作台上使饰盖朝上，否则可能造成人身伤害。


	
	
	1.
拆下蓄电池负极线。其它有关信息，参阅414-01。


	
	
	2.
拆卸气囊组件准备展开。
其它有关信息，请参阅本章节相关的程序。


	
	
	单阶气囊组件


	[image: image1323.png]TIE0022048





	
	3.
连接测试导线到气囊组件与转接器(所示者为驾驶侧气囊组件)。


一般程序(续)
	
	
	双阶气囊组件


	[image: image1324.png]TIE0022046





	
	4.
[image: image1325.png]


心：切勿将测试导线连接到转接器，两个气囊组件的充气装置必须被分别地展开。
连接两条测试导线到气囊组件上并且将其中一条导线的一端连接到转接器(所示者为驾驶侧气囊组件)。


	
	
	所有气囊组件


	[image: image1326.png]TIEO004023





	
	5.
[image: image1327.png]


心：为了保护测试导线的电气连接器在气囊展开期间免于受损，须将气囊组件以两个木块垫高离开地面。
将气囊组件放到一个适的铁丝框内使气囊正面朝上。
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	6.
连接展开导线到转接器上。


	[image: image1329.png]DTL4003009





	
	7.
[image: image1330.png]


警告：气囊展开时会产生巨大声响(砰)，展开之前先确认疏离所有邻近人员。切勿让人员滞留在靠近气囊组件六公尺之内。否则可能造成人身伤害。
尽量的将导线远离气囊组件并连接展开导线到蓄电池。


一般程序(续)
	[image: image1331.png]DTL4003010





	
	8.
[image: image1332.png]


心：展开后的气囊组件会产生高温切勿马上处理气囊组件。
[image: image1333.png]


心：气囊组件展开之后在其表面会覆盖一层由气体燃烧所产生的氢氧化钠，会造成皮肤过敏。处理任何展开后的气囊组件时必须穿戴手套。


	
	
	双阶气囊组件


	[image: image1334.png]TIE0022047





	
	9.
连接第二测试导线到转接器上。


	[image: image1335.png]DTL4003010





	
	10.
[image: image1336.png]


警告：气囊展开时会产生巨大声响(砰)，展开之前先确认疏离所有邻近人员。切勿让人员滞留在靠近气囊组件六公尺之内。否则可能造成人身伤害。
[image: image1337.png]


当心：展开后的气囊组件会产生高温切勿马上处理气囊组件。
[image: image1338.png]


当心：气囊组件展开之后在其表面会覆盖一层由气体燃烧所产生的氢氧化钠，会造成皮肤过敏。处理任何展开后的气囊组件时必须穿戴手套。
所有汽车
11.
展开后的气囊组件必须使用适合的密封袋包封，并交由地的环保废弃物来处理。


一般程序
自动预紧器销毁

	专用工具

	[image: image1339.png]YA




	测试与展开引导，气囊/爆发式安全带
418-S055(40-007A)




	材料
	规格

	12伏特蓄电池
	─


	
	
	展开


	
	
	1.
[image: image1340.png]


警告：在拆下任何辅助安全系统的电气连接器之前必须先将蓄电池的搭铁线拆下之后再等待至少一分钟以减少气囊组件意外展开的可能，否则可能造成人身伤害。
拆下蓄电池的负极线。
· 等待至少一分钟


	
	
	2.
[image: image1341.png]


注意：有些汽车必须将前座椅往前移才可找到自动预紧器电气连接器。
拆下前座椅(若必要时)。有关信息，参阅501-10。


	[image: image1342.png]DTL4003020





	
	3.
[image: image1343.png]


心：确认座椅固定螺栓都已安装。
从专用工具中连接适的导线到自动预紧器电气连接器。其它有关信息，请参阅本章程序：规格。


一般程序(续)
	[image: image1344.png]DTL4003021





	
	4.
从专用工具上连接展开导线到转接器导线。


	[image: image1345.png]DTL4003019





	
	5.
[image: image1346.png]


警告：在进行之前告知所有人员将有巨响(砰声)，展开之前先确认疏离所有邻近人员。切勿让人员滞留在靠近气囊组件六公尺之内。否则可能造成人身伤害。
尽量的将导线远离汽车并连接导线夹到蓄电池。
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	6.
[image: image1348.png]


警告：展开后的自动预紧器会产生高温切勿马上处理，否则可能造成人身伤害。
展开模块。
· 按下两个开关。


	
	
	7.
拆卸自动预紧器。其它有关信息，请参阅本章安全带扣环与安全带自动预紧器。


规格
拧紧力矩
	说明
	Nm
	lb-ft
	lb-in

	驾驶侧气囊组件固定螺丝
	5
	–
	44

	乘客侧气囊组件到横向车梁固定螺栓
	10
	–
	89

	乘客侧气囊组件到仪表板固定螺栓
	7
	–
	62

	乘客侧气囊组件展开导引固定螺母
	4
	–
	35

	侧撞气囊组件固定螺丝
	3
	–
	27

	侧撞气帘组件固定螺栓
	5
	–
	44

	气囊控制模块固定螺母
	7
	–
	62

	碰撞传感器固定螺栓
	8
	–
	71

	侧撞传感器固定螺母
	8
	–
	71


501-25A车身维修 ─ 一般信息
适用车型：所有汽车
主题
页码
说明与操作
车身维修
    501-25A-2
前言
    501-25A-2
整体式车架
    501-25A-2
整体式车架的设计特色
    501-25A-3
安全车身结构
    501-25A-3
塌缩变形区
    501-25A-3
越野汽车
    501-25A-4
高强度低合金钢
    501-25A-5
防锈保护
    501-25A-7
意外损坏与诊断
    501-25A-7
维修规划
    501-25A-11
备件购置
    501-25A-11
矫正维修
    501-25A-11
车身零件的切除
    501-25A-12
维修进行
    501-25A-13
钣金敲打
    501-25A-15
板件热处理
    501-25A-16
板件的填铅
    501-25A-17
焊接与锡焊维修
    501-25A-17
安全守则
    501-25A-17
电阻点焊
    501-25A-17
MIG/MAG焊接
    501-25A-17
铜焊
    501-25A-18
粘接
    501-25A-18
粘接车窗的拆卸与安装
    501-25A-19
特殊钣金面的维修
    501-25A-20
防护设备与工作安全
    501-25A-20
说明与操作
车身维修
前言
车身始终扮演着快速车型改款之角色。车身的形状与设计对不同的顾客群有极大的影响力。同时车身的稳定性亦是确保乘客与驾驶人安全的重要因素。轻巧的结构，代用材料，复合材料，塑料与适用的接合程序都是现代福特汽车车身设计的特色。就制造技术而言，生产现代的安全结构车身毫无问题。福特汽车利用无数次的碰撞试验来确保机械强度特性，利用测试材质与高度发展的制造科技来保证高质量的标准。制造质量的标准对于维修是不可或缺的，要达到制造质量的标准必需要有装备齐全的工厂与有资质的一流技师。在制造技术的最新科技以及新维修方法与技术方面的的持续训练对高质量的车身维修极其重要。特定车型的维修手册与一般维修技术说明均载有车身维修方面的有价值资料可供车身维修时参考。
车身的发展日趋复杂，因而车身维修手册中的主题亦随着改变。未来，只有最重要的维修方法与技术会在车身特定的一般章节中论述，并且假设相关人员对于车身维修的基本技术已具有广泛的知识，例如，重复或经常发生的任何维修项目将涵盖在所有车型的车身专章内，而维修手册的车型专章则仅涵盖与标准维修程序不同的重要维修步骤。

如此，特定的维修说明已经缩短，而整个维修说明的范围则变得更为广泛。为新车型所设计的特定训练将提供车身维修额外的实际技术信息以及提示与诀窍。
整体式车架
整体式车架的设计已在汽车市场受到肯定。
其主要特色为：
· 提供驾驶人与乘客的最高安全。
· 明显地减低重量。
· 具有经济价值的制造科技。
整体式车架是由组合零件如车门，发动机盖，保险杠等等所构成。一旦组合之后其设计相关的稳定性与刚性都有明显的改善，其特色为：
· 稳定的客厢结构特性。
· 前部与后部精确地依设计变形。
· 增加横向稳定性。
· 高扭力刚性。
· 高弹性强度。
在维修时必须遵守下列指示：
只能以完全的车身板件外壳总成进行拉直工作。
· 拉直切勿切除粘接的车窗。
· 保持车身无应力。
· 维修时尽可能的保持车身板件外壳的完整。
说明与操作
整体式车架的设计
[image: image1349.png]



整体式车架的设计特色
驾驶人与乘客的安全是每个车身设计的最重要考虑。在车身方面有两个重要的安全部分：
· 安全车身结构。
· 塌缩变形区。
安全车身结构
· 安全车身结构的特性有下列的功能：
─ 稳定的车柱，车门槛与车门外观。
─ 车门整体的侧撞保护。
─车门具有优良设计即使严重变形仍然可以开启。

塌缩变形区
· 安全车身结构是由经过精密计算具有精确变形特性的塌缩变形区来加以保护
塌缩变形区可达成下列目的：
─ 破坏力的动态能量吸收。
─ 车体结构的保护。
· 经常遵守工厂刊布的维修指示，特别是有关塌缩变形区的维修。若不遵守指示则在某些状况之下严重的会影响到保修。例如，邻近车轴安装的固定点不可以进行切割。亦不可勿任意焊接补强板。工作进行后必须能符合所有的规定要求。
说明与操作
塌缩变形区 ─ 安全车身结构
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	项目
	说明

	1
	塌缩变形区

	2
	安全车身结构


越野汽车
越野汽车与整体式车架的设计不同是采用2-部份的车身设计。
极端稳固的底盘架形成一个供车轮组件如车轴，发动机等连接的基座。

实际的车身是锁在底盘框架上。此设计有下列特色：
· 戴重量高，具有拖带大型尾车能力。
· 极佳的强度特性以供越野路面使用。
· 极高的离地距离。
若进行任何越野汽车的维修时，必须遵守下列注意事项：
· 两纵向构件的车架互相偏置平行相常见。
· 必要时应将锁上的车身拆下然后再进行底盘框架矫正作业。
说明与操作
越野汽车设计
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	项目
	说明

	1
	车身

	2
	车架

	3
	锁合螺栓


高强度低合金钢
概述
· 高强度合金钢在福特汽车的车身上主要是用做车梁，接合钢板，固定座与支柱。
· 车型的特定章节说明了在何处使用高强度合金钢。
高强度合金钢的特定功能有：
· 
有保持变形形状的较强趋向。
· 需要较大的力量才能矫正。
· 由于有保持变形的形状的趋势，因此任何损坏的组件必须在矫正工具上矫正后再额外矫正。
· 任何用在从表面移除金属(如焊点)碾磨机的工具使用寿命会比预期的短是因为其具有较高硬度。
· 矫正工作时切勿加热，在温度大约400(C时会造成机械强度减弱。
· 淬火硬化钢板在制造期间将钢材放入烤漆炉中以达到设定硬度。
说明与操作
	钢材型式
	特殊性
	低合金薄钢板-
镀锌钢板-
镍锌合金钢板
	熔镀薄钢板-
镀锌钢板-
铝锌电镀钢板

	高强度低合金钢
	在复合层冲压板或低稳定区域上有非常好的可塑性 (例如，内车门板或车轮室)
	180
	180

	
	
	180
	180

	淬火硬化钢板
	良好的可塑性，在热处理后（涂装）更增加其表面硬度。(例如，平坦面部份如外车门与发动机盖)
	220
	220

	
	
	260
	260

	
	
	300
	

	
	
	220
	220

	磷-合金钢
	在中度稳定区域的冲压部位有良好的可塑性。
	260
	260

	
	
	300
	300

	
	
	260
	

	
	
	300
	

	精密合金钢
	用于重度挤压车身组件的高强度部位
	340
	340

	
	
	380
	380

	
	
	420
	420

	
	
	460
	

	
	
	220
	

	等向钢
	由于是有高强度与等向的变形特性，因此在中度稳定区域有良好的可塑性(例如，平坦面部份如外车门与发动机盖)
	260
	260

	
	
	
	300

	
	
	
	340

	表列：高强度低合金钢的最低强度极限以 N/mm2为单位


说明与操作(续)
高强度低合金钢(例如：Mondeo)
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防锈保护
意外损坏与诊断
一般注意事项
· 注意：精确的诊断损坏部位有助于订定正确的修理计划。
· 注意：切勿焊上额外的补强钢板。
· 注意：所有的车身维修必须依照车身维修手册来进行。
车身稳定与强度的特性必须列入车身维修的考虑。安全车身结构精确的具有设计变形特性任何修理工作均不得使之受到影响。
· 例如，塌缩变形区是用来吸收大部份的撞击能量。若将任何不专业的维修技术或方法用在这种部位将会对汽车安全造成重大的影响。
隐藏的损坏
· 除了检视漆面剥落的外部损伤外，检查从外面看不到损坏或变形亦甚重要。例如保险杠与内翼子板等大型的覆盖对象必须拆卸才能精确地估计车身内部的损坏。

预定折皱点
· 估计车身的损坏程序时务必检查预定折皱点。预定折皱点是承受撞击时的最初力量并且是由薄钢板或其它成型方法来达成其较弱的横断面。
预定折皱点使用于特殊成形的车身零件
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说明与操作(续)
使用不同厚度的钢材的预定折皱点
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	项目
	说明

	1
	钢材厚度2.0 mm

	2
	钢材厚度 3.0 mm

	3
	钢材厚度 1.75 mm


点焊
· 结节点焊是车身壳体的主要重点。在点焊区域内有如漆面剥落般损坏的指示通常是重大损坏的明显故障现象。因此进行损坏估算时，覆盖在点焊部位的所有车身零件都必须非常小心的检查有无任何损坏的迹象。
结节点焊周围力量的流动
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间隙尺寸
· 直观检查间隙尺寸提供另一诊断方式。若任何改变或移位的端缘明显可见则通常表示相关零件的尺寸不正确。



说明与操作(续)

间隙尺寸的改变
[image: image1356.png]



	项目
	说明

	1
	间隙太宽

	2
	间隙太窄


车身受撞击的影响
· 注意：汽车组件就如驱动轴与拖车连接件一样会将力量传递。若一部汽车受到后方的撞击时，所有连接车身的组件与机构组件(例如，变速箱固定座)都必需被彻底地检查。电子组件也必须检查以确保作动仍然正常。此外，亦可由直撞击力量的方向及强度推断整体的损坏程度。但是这必需要有广泛的车身特定知识方可。
· 例如，在左前方构件发生撞击时，由于车身壳体刚性的设计(横梁)通常右侧的构件亦会受到影响。通常这一边构件的长度是不会改变的，但是由于刚性车身的设计会造成从原来位置移动(通常位移量非常小)。若有任何的误差出现时，这通常可由检查车门与翼子板之间的间隙大小或间隙大小的变化来检知。
· 在较严重撞击的情况下，车身的前方无法完全吸收撞击的能量，因而乘座空间的结构也受到损坏。这是由于撞击的能量经由侧边的构件传递到A柱(参阅图标)之故。结果造成车顶部位与门槛的变形。
· 车身对于几乎全无塌缩变形区的侧撞所作出的反应则大不相同。由于乘座空间的结构特别地坚固，因此在碰撞部位处的局部变形较少。然而，撞击力量会传到整个汽车的地板，而通常会造成所谓的” 香蕉损坏”。亦即将汽车整个纵向轴长度弯成香蕉状。
撞击能量的传递是经由侧横梁到达A-柱
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说明与操作(续)
	项目
	说明

	1
	变形部位 ─ 车顶轨

	2
	变形部位 ─ 车顶

	3
	变形部位 ─ 门槛


车身底侧测量
· 
以量规测量
─ 量规是用来检查车身底侧非常有用的一种工具。其可以用来交叉测试不同长度与宽度的尺寸(但是无法量测高度)也就是比较测量与对角测量。实施此项测量时务必从车身架尺寸资料表中选取车身参阅点。
使用量规对称地测量
[image: image1358.png]DEE0003921






车身底侧测量
· 测量方式
─比较测量也可以在车身外进行。依照损坏的状况可以使用量规，伸缩杆，皮尺或直尺来进行比较测量与对角测量。
注意：检查改变的尺寸时，两边必须选取相同的参阅点 (例如，孔洞，端缘，基座/冲模线等)。
─ 所有的重要的车身外观尺寸都列于相关车型的车身维修说明中。
· 使用测量/矫正工具测量。车身底盘的精确需要一具测量/矫正工具，工具的测量系统是依其操作方式来分类：
─ 机械测量系统。
─ 光学测量系统。
· 
计算机化的测量系统可快速与精确的得到测量的结果。
· 测量长度，宽度，与高度尺寸时至少要在底板上取得三个完好的测量参阅点。
· 在某些状况下需要设法接近测量点，设若所有设备都可获得，则所有的测量系统均可用来实施车身测量。
说明与操作(续)
车身测量的固定装置
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	项目
	说明

	1
	基座台架

	2
	测量杆

	3
	具有测量棒的伸缩测量杆

	4
	测量桥


校正工具
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维修规划
维修之前需先进行下列的判断：
· 是否汽车需要送上矫正工具上或可以其它方式来矫正？
· 是否需要测量地板。
· 是否总成件如发动机或车轴必须拆下？
注意：维修车身零件比起更新零件来的更好，因为可保有车身板件外壳的完整性。
哪些车身零件必需更新？
· 
哪些车身零件可以维修？
备件购置
备件的取得通常可决定车身维修的容易度。建议使用下列程序：
· 取得所有汽车的资料，包含车型，车身号码，饰码，发动机号码，最初注册码等。
· 列出所有需要更换的金属零件。
· 将所有需要更新的连接零件列出，包含小型铆钉，扣夹等等。
· 取得所有的备件之后在车上核对以确保所有零件都正确且无误。
矫正维修
矫正维修通常是在事故发生后用来将车身恢复原状。其进行方式如下：
· 校正工具。
· 万用矫正与测量工具。
· 焊接工具系统。
必须遵守下列各点以确保维修的专业与维修之后的所有尺寸都正确：
· 结构
 ─ 维修顺序依个别维修计划而异(将任何需要分解的工作列入估算)
 ─ 清洁连接部位。
 ─ 将汽车无应力地固定在相关的系统上。
 ─ 支撑总成件使车身不承受负载力。
 ─ 至少取得无受损的三个测量点/固定点并且相距越远越好(用于基本调整)。
 ─ 检查测量点/固定点的尺寸。
· 矫正
注意：矫正期间要持续地检查尺寸与间隙。
 ─ 车身通常是从撞击的相反方向矫正。
说明与操作(续)
务必在车身外壳完整组合的情况下进行矫正(事先切勿切除任何零件)。以多阶段方式进行矫正工作。如此可防止过度拉伸，或将焊接点撕裂。在各阶段的矫正工作时在持续拉直的部位使用铝质榔头敲打以缓和拉伸应力(在预定折皱线，凹陷，焊接点等部位)。
· 特殊特性
 ─ 高强度低合金钢有高度的保持其变形的强度。
 ─ 必要时在矫正期间将车门或发动机盖打开。
 ─ 矫正期间切勿加入热量。
 ─ 遵照本章节的”工作安全防护设备”工作安全的指示。
车身零件的切除
依照零件连结/接合的方式选用适合的工具进行切割/分离车身。
· 注意：所有其它零件如车内配备的车窗玻璃，等必须防护飞溅的火花。
· 注意：确认切割的深度设定正确以防剩余的端缘被削弱。
点熔接铣刀
点焊机
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· 杆状研磨机
注意：穿著保护性衣服，保护任何车身易受伤害的脆弱部位或玻璃离开飞溅的火花。
将附近的爆炸性物质搬离。
 ─ 任何用点焊难接近的焊点(直径大于8mm)必须使用杆状研磨机磨去。MIG焊点或接缝也可适用。

杆状研磨机
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· 分离切割。
注意：金属底层部位，线束，软管等必需保持完整无受损，必要时先将之拆卸。
 ─ 车身钢锯特别适合于多方面的用途，因此非常适合车身零件的分离切割。
· 短行程钢锯
 ─ 车身零件通常使用短行程钢锯来切割，即使切割非常狭小区域也可以提供非常灵活的操作。
短行程钢锯
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· 往复式钢锯
 ─ 除短行程钢锯之外也可以使用往复式钢锯。可使用在狭窄与直线切割深度精确。
 ─ 使用油冷却使锯片可增长其使用寿命。任何切割时所产生的金属切屑必需从锯缝中移除(使用吸除方式)以防锈蚀。
说明与操作(续)
 ─ 要切除的地方若有任何铜焊点时可使用焊接用吹管将焊点熔化然后再将之剥离。
往复式钢锯
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维修进行
· 整体更换
 ─ 整体更换是将整个损坏的零件更换并以新的零件安装到其原来的位置上。下列所示者为新的后板件更换(Mondeo)。
使用新的后板件更换(Mondeo)
[image: image1365.png]



· 部份更换
 ─ 某些状况下进行部份更换比较符合技术及经济原则。所考虑者有二，其一为保持整个车体板件外壳结构的完整性，其二是将成本减至最低。

 ─ 部份更换有三种不同的方法。
· 对接焊接合
 ─ 以MIG连续缝焊将新零件与旧零件接合。
 ─ 通常对接焊接合是使用在板件与车柱或在短的切割部份更换。
对接焊接合
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· 边缘镶嵌
注意：尽管边缘镶嵌的宽度为12mm，而在新的零件上只允许10mm。如此会在介于新板件与旧板件的边缘之间自动地产生需要的焊接间隙。为了防锈蚀保护再将边缘缩短到6mm。
 ─ 边缘的设定大部分是在旧零件仍然连接的情况下在旧零件上完成。旧零件与新零件是用间断缝焊接合。
边缘镶嵌
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· 金属背片
 ─ 将旧零件或新零件所留下的一块金属背片(大约30mm宽)点焊至接合点的背面。
说明与操作(续)
注意：边缘镶嵌或金属背片通常用在较长的分离切割。
注意：分离切割在部份更换零件上务必尽可能保持至最短。仅可在车型规格章节中所示在分离线上切割。
 ─ 切勿在靠近补强板或预定折皱线的地方切割。
注意：在新零件尚未到达前切勿切开旧零件(维修部位可能有不同的尺寸)。
 ─ 适用于部份维修的特殊维修零件分别列于备件微缩胶片中。
金属背片
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	项目
	说明

	1
	电阻点焊

	2
	MIG 间断缝焊


范例
维修板件 ─ 福特Ka
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部份更换 ─ 侧边板件，福特Puma
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· 整理存留在汽车上的旧零件。
 ─ 使用一支榔头与顶槌将存留在汽车上的任何车身凹陷的部位重新成型(确保旧零件能配合新零件的形状)。使用弯角研磨机磨除留存的点焊或焊缝。
 ─ 将新零件切割成型。
 ─ 必要时冲孔或钻孔以备点焊。
注意：切勿使用焊接用的吹管将残留的漆面去除(热将造成金属变形)。 

 ─ 在两边光磨所有的接合凸缘至裸露金属。切勿使用弯角研磨机(此会使金属变弱损坏镀锌层)。适用的工具：旋转钢刷，拋光用砂轮或塑料盘。
注意：使用喷剂时小心切勿使附近区域受到喷雾污染。
注意：其它有关信息，参阅501-25B”车身维修 ─ 防锈保护”。
 ─ 在所有的焊接边缘上完好的涂抹一层焊接底漆(铜焊除外)。焊接底漆必须事先彻底混合。
安装新零件
· 必须确认新零件完全符合指定尺寸。适用工具：
 ─ 校正工具。
 ─ 万用量测系统。
 ─ 工具系统。
 ─ 直尺或皮尺测量。
 ─ 量规。
 ─ 车架尺寸可在车型特定维修手册中找到。
说明与操作(续)
· 注意：任何与车身连接需要精确地校正与安装的零件，如保险杠，密封条，前照灯，后灯与锁总成组件均需在此步骤中装妥。若未能小心进行则会造成漏水，风噪音，与大量的后续工作。
确认端缘线与接合部位对正并检查间隙前后一致(比较左边与右边)。确认汽车保有其外型。
固定新零件
· 注意：若校正与定位焊接能适切地小心进行则后续的工作就可以大大的减少。
依可获得工作空间而定，可用下列方式来固定零件：
─ 固定钳(一组)。
─ 螺丝夹(一组)。
─ 自攻螺丝。
─ 定位焊。
· 使用打桩工具或螺丝起子来确保部份更换外观的端缘能对正。然后在端缘上用定位焊固定，以确保对正。
对正与定位焊
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	项目
	说明

	1
	定位焊

	2
	使用一支螺丝起子校正


· 较长的接合板件通常使用点焊来防止弯曲变形。以正确顺序进行定位焊时非常重要(参阅图标)。
· 依照维修手册指示来焊接新零件。阅读及遵照在”熔接与焊接维修”章中的注意事项”。

正确的定位焊顺序
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后续维修/锈蚀校正防护
· 此步骤涵盖下列基本的工作：
 ─ 研磨焊接点必要时在焊点涂抹红丹漆。
 ─ 在任何裸露金属面涂抹底漆。
 ─ 密封焊接。
 ─ 涂抹车身底侧护层。
 ─ 贴上隔音垫到定位。
 ─ 在空洞中灌注发泡充填物。
注意：其它有关信息，参阅501-25B”车身维修 ─ 防锈保护”。 ─ 空穴填(喷漆之后)。
钣金敲打
车身制造所使用的钢板型式。
· 汽车的车体是使用厚度从0.5到2.75mm的钢板制成。
有两种主要的型式：
 ─ 冲压钢板高质量车身板件。
 ─ 高强度低合金钢。
· 冲压钢板高质量
· 车身板件
 ─ 这种车身的钣金较软且较有可塑性，它们的应力极佳并且不易破裂。
· 高强度低合金钢
 ─ 高强度低合金钢较ST14钢板坚硬且不易塑型或做其它的加工。因此有较高的延长极限。
钣金敲打的基础
· 进行车身任何部份维修或整体更换之前，务必通常必须在损坏板件上小心检查是否可以使用钣金敲打来矫正。
说明与操作(续)
· 敲打钣金是维修损坏板件的最容易与最经济的方法。
不同板件敲打技术的适用范例：
· 铝质榔头与木槌
 ─ 优点：使过分伸展的损坏减低。
 ─ 用于板件两面可施工的局部凹陷维修。
 ─ 上述两种钣金工具通常使用在”维修后修整”。
使用铝质榔头与钣模块实施细部矫正
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· 滑动榔头
 ─ 若损坏部位只能从外面施工时，可使用滑动榔头将之拉回原来形状。用来安装滑动榔头之圆盘与桩柱必须焊接在板件的裸露表面。使用适力量控制滑动榔头将凹陷板件拉平。
板件热处理
· 通常在车身板件面的某些部位无可避免地由于机械应变而会显示出多余的材料，若任何部位有多余的材料将会由于张力的差异而造成局部的不稳定。此种局部的不稳定可使用热处理技术来使之稳定。
· 注意：此方式不适用于高强度低合金钢。
定律：用热处理敲平钣金所减少的材料比原来的伸展量多。
不同方式的热处理技术

注意：不同的热处理技术是依多余材料的量来使用。
· 使用火焰矫正
 ─ 若板件多余材料的范围延伸很大，则使用焊接吹管(吹管尺寸0.5 – 1.0mm)。使用柔焰施工。
 ─ 在板件的表面上短暂的在一点处加热然后马上使用湿海棉冷却。
 ─ 要求：具有安全地处理焊接吹管的能力与了解钢材退火色泽的知识。
 ─ 优点：不会损伤板件的表面。
· 使用火焰矫正，以榔头及顶锤支撑
注意：加速加热及冷却阶段会增加整平效果。
 ─ 若板件多余的材料是集中在一处，则在加热之后小心地使用铝质或木质榔头可增加矫正效果。
 ─ 要求：可经由感觉来认定要矫正的板件表面张力的能力。
· 碳电极矫正
 ─ 若板件区域只能由一面施工时或板件只有轻微地不平整时最佳的方法是使用碳电极矫正。
 ─ 要求：裸露的板件表面。
 ─ 缺点：会造成板件表面的疤痕及硬化。
· 铜电极矫正
 ─ 板件外表小型或明显的凹陷可以使用铜电极矫正。
· 使用火焰及车身锉整平
注意：应用正确时，此方法可在所有装置零件仍在原来位置的情况下使用(车顶顶蓬，线束等)。
 ─ 小型或轻微凹陷(只有轻微伸展)：
    使用内旋法在凹陷的端缘施工，使用乙炔吹管(火焰尺寸超过气焰1-2mm)将凹陷加热到大约250(C。
 ─ 快速使用车身锉从边缘将热吸走直到凹陷平整为止。最好是在两锉之间进行。如此增加背吸走的热量。
说明与操作(续)
板件的填铅
· 针对部份维修接合的平整接合或在板件表面矫正小部位的不平整区域时填铅处理是最佳的维修方法。
· 优点：
 ─ 在裸露金属面有极佳的接合力。
 ─ 非常好的可塑性。
 ─ 有良好的再成形特性。
 ─ 固定的形状。
 ─ 热膨胀与钢相同。
· 注意：锡合金：PB25% / 75%。应使用抽风机。呼吸设备。
程序：在完工整修之前锤打铅层以移除气泡。
焊接与锡焊维修
安全守则
· 注意：参阅”防护设备与工作安全”章节之注意事项。
蓄电池负极线必须拆下并加以包覆以保护汽车的电子模块。
· 切勿使电子设备或线路与搭铁连接或焊接电极相接触。
· 在进行焊接之前先将靠近的蓄电池移开。
· 在燃油油箱附近或装有燃油的装置附近焊接时需特别注意，若有疑问请将之移开。
· 切勿在充有冷煤的空调系统组件上实施电焊或以硬焊或软焊。有可能使空调系统过热时亦同。
· 直接连接电焊机的搭铁线到需要焊接的板件上，确认搭铁点与焊接点之间无绝缘物存在。
· 邻近汽车零件与邻近汽车必需加以覆盖以防飞溅的火花与热量。


电阻点焊
在制造时有90%的焊接是使用电阻点焊，一般的定律是使用在制造的连接技术亦使用在维修上。点焊维修的数量与直径必须与制造时相同。交替的连接技术只使用在特别的状况之下。
设备的架设与焊接参数的协调
· 设备：
 ─ 依照设备制造商的指示来准备设备。
 ─ 选择正确的电极臂(尽可能使用最短的电极)。
 ─ 精确地校正电极臂与电尖。
 ─ 电极尖必须凸出(用锉刀粗锉，然后用砂纸磨平)。
· 车身
 ─ 确认接合的端缘与另外一块板件完全地平整的相接。
 ─ 准备一块裸露金属的接合表面(内侧与外侧)。
· 技术/方法的注意事项
 ─ 在一块涂有焊膏的板件上进行焊接测试。
 ─ 若任何板件位于电极臂之间则将失去电导电源(调整电流设定)。
 ─ 供高强度低合金钢作业的电源必须调整。
 ─ 重复在旧焊点上焊接将导致焊接不良。
 ─ 介于电极点与焊接面之间必须保持90(角。
 ─ 焊接之后保持短暂的压力在电极上。
注意：在10次点焊之后将电极以水冷却以确保可持续的点焊(已冷却的电极则不需要)。
 ─ 电极在凸出形状时效果最佳。经常清洁电极的表面。
MIG/MAG焊接
设备的架设与焊接参数的协调
· 接点在制造时以MIG/MAG焊接则维修时也必须以MIG/MAG焊接。
说明与操作(续)
另外在维修时部份电阻焊点亦需使用溶焊更换。
· 仅在设备正确安装而且所有焊接参数均已协调焊接维修才能正确进行。
· 配备：
 ─ 依照设备制造商的指示来安装设备。
 ─ 软管不可相互缠绕。
 ─ 芯体应无摩擦性的焊条颗粒。
 ─ 气体与喷流孔应无溶渣及残始。
 ─ 注意焊条的质量与喷流出的气体。
· 车身
 ─ 确认接合面的适焊性。
 ─ 准备一个裸露接合表面。
 ─ 保持正确的喷气量(根部的形成)。
· 技术/方法的注意事项 

注意：在MIG焊接期间热量的增加会比电阻点焊时损坏焊接底层锌镀层的面积更大，因此完工后涂抹防锈保护必须特别注意。
注意：必须进行焊接测试以确认并非只有表面接合。
 ─ 连接搭铁线到焊接点的旁边(确认接触良好)。
 ─ 溶焊时需从底下的钣金开始以确保有足够的渗透。
溶焊
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	项目
	说明

	1
	焊接方向：由内侧往外划圈焊接。

	2
	焊接起点：从板件下方孔的中央。


铜焊连接
· 切勿以任何其它型式的连接来取代制造时所用的铜焊连接。
· 注意：清除所有的助焊剂残留以避免锈蚀。
以铜焊必须要特别的小心，重要的是接合面必须精确地对正并且要有裸露金属接合面。
粘接
现代汽车的设计更多使用粘接技术日益广泛，车身的某些区域亦增加采用粘接技术。在维修时所有的粘接都必须重作。
· 应用与安全指示
 ─ 使用粘接剂或密封胶时必须依照制造商提供的使用手册指示。
注意：遵照制造商的安全指示。
 ─ 粘接剂是种化学品必须特别遵守安全守则。
· 粘着边缘
 ─ 所有福特车型在发动机盖，后厢盖与车门上都具有粘着边缘，在制造及维修时均有使用。
 ─ 这些粘接剂不在增加粘接强度而主要是，用作密封(防锈)。
· 依赖粘接强度的粘接
 ─依赖胶粘接剂的粘接强度的粘接用于粘性强度用途，密封用途与防锈用途(例如Escort/Orion ’91用于车顶后方部位，接近C柱部位)。
 ─ 用于此种用途的粘接剂为2K环氧树脂。
说明与操作(续)
车顶外皮的粘接剂粘接(Escort’91)
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· 镶嵌玻璃粘接
 ─ 几乎所有车型的风窗玻璃都是直接粘接到车身的玻璃窗框上。另外，大多数车型的侧窗与后窗亦均用粘接剂接合。
 ─ 车窗之所以采用粘接，主要是因它的粘接强度。镶嵌玻璃粘接可提供车身额外的抗扭强度。
车窗粘接的胶粘接剂
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	项目
	说明

	1
	橡胶束带

	2
	车窗框缘

	3
	粘接剂

	4
	车窗玻璃


粘接车窗的拆卸与安装
安全测量
· 下列安全措施必须经常地遵守以免伤及人员：
 ─ 穿戴安全手套。



 ─ 穿戴安全护目镜。
准备
· 切割粘接玻璃时须将切割区域的任何连接配件移除。例如饰板与饰条，与所有的电气接线。
· 覆盖靠近车窗的任何漆面部位。
· 切除任何残余的粘接剂将使切割车窗玻璃更容易进行。
· 固定直立的车窗以免掉落。
切出车窗
· 使用切除工具在较易接近处切入粘接剂。
· 小心地沿着车窗四周导引切割工具切穿粘接剂。
· 避免切到窗框与车身端缘。
· 使用吸盘工具从车窗框上吸起切割下来的车窗。
粘接的一般准备事宜
· 依照使用手册的指示。
· 将残留在车窗框金属端缘上的粘接剂切至约1mm高。
之后切勿再碰触或清洁切除表面。
· 小心地修补任何受损的漆面(涂抹底漆与上层漆)。
· 必要时更新车窗止挡。
车窗玻璃粘接
· 涂抹均匀的粘接剂到车窗或车身框缘上。
· 安装车窗玻璃到窗框上并对正中央(需要2位技师)。
· 检查间隙。
· 注意：等待车窗干涸期间必须打开车窗与车门并且不可移动汽车。(用力地关上车门将造成压力过大而使车窗松脱)。
使用胶带粘贴避免车窗下滑或位移。
修整作业
· 接回所有电气接线并检查组件是否动作正常。
· 安装附加配件并检查安装是否精确与牢固。
说明与操作(续)
 ─ 进行直观检查以确认间隙与接合。
· 彻底清洁车窗玻璃。
特殊钣金面的维修
敞篷车
· 敞篷车的车身与小轿车差异甚大。其不同点不仅是外观，功能亦不相同。
它更需要结构性的补强来达到所需的稳定性。
· 因为无车顶轨架，设计一个封闭的车身板件外壳事实上不可能。因此，要采用其它方法以确保敞篷车有足够的稳定性，特别是有关抗扭强度方面。此一目的是经由将目前小轿车的车身零件作结构性的改变与加装补强板件来达成。
车门门槛部位的补强
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注意：若受损的汽车置放在矫正工具上而车上所有部件仍然留在原位时，则必须将车身支撑，以减轻其负载。
进行车身维修时必须注意下列设计重点：
 ─ 较重要的部位板件一定较厚，例如车门门槛部位。
 ─ 在矫正时不同部位会有不同的反应。
 ─ 特别是高安装精准度的区域，例如敞篷车的车顶安装点。
· 敞篷车的车顶安装与邻件其车身零件的密合必须在维修时及维修后检查以确保具有水密性，没有风噪音并且正确关闭。
越野汽车
· 

注意：若车身是用螺栓锁在底盘上，则必须在矫正之后检查所有车身与底盘之间的固定螺栓是否损坏。
注意：若车身与底盘受损严重时必须将车身与底盘拆离。两者必须分别矫正。
越野汽车具有负重底盘，车身是以螺栓锁至底盘上。
· 任何的矫正工作若必须在维修时进行，则需使用特殊的万用固定套件及校正工具。
防护设备与工作安全
· 维修作业必须符合各种安全措施与法令要求。所有与工作健康与安全的相关规定必须遵守。
焊接安全预防措施
· 下列的安全守则必须严格遵守以防人员受伤：
  ─ 安全面罩(脸部防护)。
  ─ 焊接护罩
  ─ 安全手套
  ─ 安全鞋
  ─ 焊接烟雾抽风机
· 焊接时必须保持场地通风良好。必须准备一具灭火器随时备用。
一般车身维修安全措施
抽风机
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· 密封剂，车身底侧保护材质，切勿以火焰燃烧否则会产生有毒的气体。若燃烧PVC则会产生氯酸气体。因此进行研磨、焊接或锡焊时必须使用适合的抽风设备。
说明与操作(续)
· 进行含有熔剂的工作时，必须使用呼吸防护装备和通风设备并经常保持工作场所的通风良好。
· 在切割，研磨或矫正金属时的噪音量高达85-90dB(A)分贝，因此必须经常配戴耳罩。
· 小心切勿直接目视雷射测量系统，例如使用在测量地板的摇摄镜。
· 从放置在举升机斜面滑轨的汽车上拆卸零件时，注意重心中心点的变换。有关此点在汽车刚刚放置到斜面的滑轨上时就必须列入考虑，必要时须支撑汽车以防倾斜。
· 
在进行矫正期间，链条与链条夹必须用安全索系牢。
安全索
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501-25B车身维修 ─ 防锈
适用车型：所有汽车
主题
页码
说明与操作
防锈
    501-25B-2
概述
    501-25B-2
新组件的防锈
    501-25B-2
焊接的板件
    501-25B-3
部份更新
    501-25B-3

说明与操作
防锈
概述
在生产时所提供的防锈保护必须小心保持及/或在车身维修工作之后重新涂装。唯有如此才能享有长期的穿透性锈蚀保修(参阅保修手册/服务手册)。
只有福特原厂车身板件与福特所核可的维修材料(密封，喷漆等等)才可使用在车身维修的工作。
所有的福特车身板件都有阴极电镀涂层。个别板件的单面或两面都镀有锌镀层(在不同区域依车型而异)。
如此连同弹性漆层，便可确保最佳的防锈保护，而防止由于细小物体（如碎石）撞击所造成的锈蚀。
注意：可能的话，在福特车身板件上个别的镀层(锌，阴极电镀底)切勿损坏或以砂纸或其它加工方式破坏。
福特的商标压印在每一个福特原厂板件上以供辨识。此符号是注册商标并且是以后任何保修索赔的必要依据。
福特原厂备件
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若必须进行车身板件的维修时，本手册所属的车型特殊章节所提供维修说明及在漆面及防锈手册内的指示必须遵守。
若是在钣金工作完成之后(例如车门的铰链)在”车身板件接合部位”出现发丝裂纹时，则应确实再次涂装以确保恢复在生产时所提供的防锈保护。必要时全部的漆面必须再作处理。重型车身件(例如地板))的钣金工作亦可适用。必要时应重新涂装或修补，密封胶与车底护层。
维修之后若在任何内部表面不再看到或出现发丝裂纹时，在空穴上漆腊之前必须先涂装底漆。为使内部表面的涂层均匀应小心地喷涂整个空穴部位(两次，干后再喷)。
若车身板件在维修工作时经过高温的加热则无可避免地会造成防锈保护的破坏。若经过加热之后孔洞保护层的效用也会减低，如此受影响区域的重芯实施防锈处理就变得非常重要。
涂抹防锈保护之前必须将焊接部位磨平。
以下数页所述是车身板件更新之后必须进行的防锈蚀措施。
新组件的防锈
所有新的组件必须检查是否有运输或储藏时所造成如刮伤或凹陷的损坏。视损坏的程度可能必须进行下列动作：
1.
无损坏的新零件
切勿伤及电镀底漆层。彻底地使用硅树脂去除剂清洁并擦干。
2.
轻微损伤的新组件
磨除刮痕。
细磨周围表面。
彻底地使用硅树脂去除剂清洁并擦干。
在裸露金属部位涂抹底漆。
3.
损坏的新零件(隆起，凹陷)
将凹陷区域敲出并研磨到金属裸露。
涂抹聚酯涂装层(只涂在金属裸露部位)。
涂抹细涂装层。
轻磨整个组件。
彻底地使用硅树脂去除剂清洁并擦干。
涂抹防锈层到金属裸露部位。
依照车型在发动机盖，车门，后厢盖与行李厢盖上的固定边缘都必须以固定边缘密封胶来密封。特定车型车身维修手册内含有详尽的信息。
说明与操作(续)
维修之后必须依照防锈手册重新涂装漆面。
焊接的板件
在焊接部位使用旋转钢丝刷除去内侧与外侧的底层漆，小心切勿伤及锌镀层。
注意：研磨部位越小越好，制造时镀上的防锈保护(电镀层)尽可能保留。
注意：焊接底漆在使用前必须彻底搅拌。
彻底地清洁焊接部位(使用硅树脂去除剂)。
在焊接端缘均匀地涂抹焊接底漆(旧与新的组件)。
注意：进行焊接之前焊接底漆必须完全干涸。
涂抹焊接底漆
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所有的焊接完成之后应将所有焊珠磨去，小心切勿弱化焊接点。
在接合处的任何不平部位挂锡。
必要时将掉落的饰条夹T-型销点焊至定位。汽车上的研磨微粒或碎屑必须完全清除以免造成生锈的危险。
清洁所有需要密封的部位然后涂装底漆。
密封所有的焊接与连接部位，涂抹车身底侧护层。



注意：涂抹密封胶泥或涂抹车身底侧护层之前必需先等底漆干涸，涂抹胶泥时切勿使用稀释剂(胶泥会无法干涸)。
制造时所使用的隔音垫与隔层泡棉可以再使用。
喷漆之后在所有更新板件的空穴内涂装空穴护漆(特别是在焊缝处)。
部份更新
部份更新的板件所需遵循的程序与本章节中”焊接的板件“的说明相同。
板件是部份更换而非全部换新时，其最大的不同处在于对接或搭铁接点处理。
· 车身板件切割时，必须注意要清除所有内部区域的漆层与锌镀层。对于很难从内部接近的区域更应特别注意。
· 板件内部裸露部位的焊接质量是很重要的。残留的锌与漆层会造成焊接时焊接部位燃烧与造成严重的焊孔形成。
· 若锌镀层与漆层未清除，则焊接时板件上的锌与漆层会燃烧。所产生的烟灰将对空穴的防锈保护造成不良的影响。
程序
· 焊接部位从焊接线的30mm宽度之内的漆层必须使用旋转钢丝刷清除。 

· 此种车身板件的施工必须在旧与新的板件上进行。
· 视车身板件而定，沿着焊接线10mm宽的基层镀锌层亦必须清除。
注意：若缝隙很小时，可使用平口刮刀或钢丝刷来代替旋转钢刷。切勿使用弯角研磨机否则会使结构变弱。
说明与操作
部份维修后在车门门槛上涂装空穴护层
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	项目
	说明

	1
	焊珠

	2
	喷头

	3
	距离保持器

	4
	喷枪




可在无法涂装空穴腊处的适部位钻一小孔，其直径依可用封塞的大小而定。完成之后必须确认空穴内不残留钻屑(若残留有钻屑则会造成生锈)。钻孔的边缘必须涂腊，最后使用塞子与底层加以密封。
凹陷复原所使用的不同防锈方式之分类
	防锈方法
	外表
	可到达的内部表面
	无法到达的内部表面

	喷漆
	X
	X
	

	隔层护漆
	
	
	X


安装新零件所使用的不同防锈方式之分类
	防锈方法
	焊接定位之前的焊
接边缘(接触表面)
	所有裸露的
研磨部位
	可到达的焊接
边缘部位
	无法到达的焊接
边缘部位

	焊接底漆
	X
	
	
	

	喷漆
	
	X
	X
	

	固定边缘护漆
	
	
	X
	

	空穴护漆
	
	
	
	X


@

501-25C车身维修 ─ 塑料件维修
适用车型：所有汽车
主题
页码
说明与操作
塑料件维修
    501-25C-2
概述
    501-25C-2
塑料识别
    501-25C-2
热塑性塑料矫正
    501-25C-3
塑料焊接
    501-25C-3
塑料倒焊
    501-25C-6
塑料粘接
    501-25C-6
GRP维修
    501-25C-8
安全措施
501-25C-10
说明与操作
塑料件维修
概述
因为塑料件有不同的构造，因此塑料件的维修方法亦不相同：
· 热塑性塑料矫正。
· 塑料焊接技术(PC，PP/EPDM等等)。
· 塑料结合技术(所有的塑料零件)。
· 塑料层压技术(限含有聚酯树脂得GRP零件)
在维修工作时，掌握塑料材料的性能很重要。两个主要种类可供辨别：
· 热塑性塑料(塑形器)
· 热固性塑料(硬化器)

热塑性塑料(塑制件)
· 加热使热塑性塑料从固态变成热塑性状态然后回到热塑性状态。
· 热塑性塑料冷却之后会回到固态。
热固性塑料(固化件)
· 热固性塑料比热塑性塑料硬且容易碎裂。
 ─ 加热时其强度可大致保持不变。
 ─ 超出临界温度点时热固性塑料会损坏。
 ─ 冷却之后无法恢复其原有状态。
福特汽车上所使用的塑料件
	缩写
	说明

	ABS
	丙烯酸丁二烯聚苯乙烯(聚合物)

	PA
	聚氨基化合物

	PC
	聚碳酸脂

	PP
	聚丙烯

	PP/EPDM
	聚丙烯/乙烯丙烯橡胶

	PC/PBT
	聚碳酸脂/聚丁烯对苯二甲酸

	PBT/PC
	聚丁烯对苯二甲酸/聚碳酸脂

	PUR
	聚氨基钾酸酯

	GF
	强化玻璃纤维


塑料识别
若塑料上无识别记号时可以使用两种不同的程序/方式来确定其型式：
· 直观检查
· 机械检查
塑料焊接时为了正确地选用焊条，因此必须识别塑料的型式。
直观检查
直观检查主要是在辨别PUR与GRP材质。热塑性塑料组件(例如保险杠)通常都有上漆因此不容易辨认。

辨识特征：
· PUR：若破裂形成或类似的损坏产生时，可见到细小的气泡孔。
· GRP：内部可看到有玻璃纤维的结构。
机械检查
· 硬度：音调越高，塑料越硬。
· 弹性：音调越低，塑料的弹性越高。
注意：机械检查可以辨别塑料种类但无法辨别塑料的型式。
依据损坏统计，塑料材质的保险杠最常需要维修。
说明与操作(续)
注意：若在内部的聚氨酯泡沫粘着在保险杠的外壳上则不可为了维修目的而将PUR泡沫清除。若严重损坏时，例如与外壳破裂或断裂(分裂)切勿在泡沫部位进行任何形式的维修。此种状况的唯一方式就是更新零件。
塑料保险杠的外壳主要是热塑性塑料材质所组成。可视损坏的程度与可接近的状况可进行下列维修：
· 热塑性塑料矫正
· 粘接
· 焊接
热塑性塑料矫正
塑料保险杠外壳的损坏通常发生在弹性部位。通常都是以凹陷，下陷与变型的形式出现。很多这种形式的损坏(例如保险杠)经过一段时间之后会自行恢复原状。自我恢复是依据损坏的程度与温度而定。大部份弹性部位的平坦变形在使用热吹风机来加热后便会恢复原状。
平坦弹性变形
· 注意：所需加热依据塑料的型式而异。加热必须不超过弹性区，否则变形的塑料无法恢复原状。切勿使用火焰直接加热！
浅的凹陷或下陷可使用热吹风机加热到大约200(C，可能的话轮流在两侧加热。设若未过度拉伸，则变形的部位会恢复到原来的形状。
· 在某种程度上，”矫正”可利用机械工具来进行，例如榔头的木柄，塑料楔等。
拉伸破裂与扭曲
若损坏部位为拉伸破裂甚或扭曲时，热塑性塑料矫正的可能性便受到限制。此种状况的损坏最适合使用粘接维修方式。
· 要避免材质受到张力，可切除破裂与扭曲的部位(使用钢锯)。
· 
在凹陷部位加热到大约200(C(平均地在外侧与内侧加热)并使用窄型抹刀或榔头柄调整到原来的形状。
塑料焊接
注意：切勿在有背部有固定泡棉的部位进行塑料焊接。
保险杠发生破裂而其损坏区域的背面又不适于用粘接来维修时，塑料焊接便成为最适合的维修方式。例如：肋骨的部位，盒子部位，补强板细窄的圆形部位。
需要的工具与材料
· 除了工厂中现有的工具外(如刮刀，研磨机等)下列为塑料焊接时需要的工具：
 ─ 热吹风机(大约1500瓦)
 ─ 焊嘴
 ─ 各种焊条
 ─ 表面切除器(5.5 mm焊槽加工。
 ─ 刮刀(心型)
塑料焊枪
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	项目
	说明

	1
	塑料焊枪

	2
	快速焊嘴

	3
	焊嘴(固定焊嘴)

	4
	表面切除器


维修部位的准备(破裂)
整理破裂部位以便进行V形的焊接程序。
说明与操作(续)
V-型焊接缝
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	项目
	说明

	1
	待修零件

	2
	焊接片(已成形)


准备V型槽焊接缝：
· 使用刮刀(表面切除器)刮出焊接槽的形状。
· 
保持接合角度在60(-70(。
· 注意：在破裂部位末端钻孔(使用3mm的钻头)避免扩大破裂。端缘对正不齐平时，开始焊接之前使用固定夹钳固定破裂的开端。最后钻除破裂的末端。
准备热鼓风机与焊条
将热吹风机置换成塑料焊枪(延伸焊嘴与快速焊嘴)。
· 依据规定值设定焊枪温度(200(C-700(C)。
焊接温度
决定焊接温度的因素有两种：
· 塑料材质
· 焊条的厚度
最重要材料与常用焊条厚度(5.7mm ( 3.7mm)的适用数值
	热塑性塑料
	焊接温度(C(引导值)
	塑料焊枪的电位计控制设定

	
	
	楔形焊嘴
	快速焊嘴5.7mm

	ABS
	350
	4,5
	5,3

	PP
	300
	3,8
	4,5

	PP/EPDM
	300
	3,8
	4,5

	PBT/PC
	300
	3,8
	4,5

	PA
	400
	5,1
	5,6

	PC
	350
	4,5
	5,3

	PC/PBTP
	350
	4,5
	5,3


· 限用PP焊条焊接PBT/PC。
· 玻璃纤维强化塑料不可焊接。
· 用于福特Ka车型的染蓝塑料材料不可以上漆并且不适合做塑料维修。



塑料焊枪的背面
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说明与操作(续)
	项目
	说明

	1
	空气进气口

	2
	温度控制组件

	3
	摇杆开关

	4
	空气量开关


· 所示温度为供应到塑料焊枪的空气温度。材质的温度则低得多。
· 遵照制造商的说明书来设定温度。
· 预热焊接工具到预设焊接温度达3-4分钟。
· 将焊条的前端倾斜以确保逐渐地充填到破裂沟槽的始点。
进行焊接
进行塑料焊接时必须符合下列要求：
· 正确的温度设定
· 均匀的焊接速度
· 均匀的操作压力
压入斜面焊条穿过快速焊嘴的已加热的预热室直到焊条的尖端从底侧露出。
对正快速焊嘴
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快速焊嘴的底侧必须与维修表面以纵向平行位移。将焊接工具恰的倾斜便可达到纵向平行对正。



塑料焊枪的位置
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· 移动塑料焊枪时应使焊条确实与焊接槽垂直。
· 焊接的程序在焊条与待焊塑料已成塑料状态时便可开始。
焊接缝
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	项目
	说明

	1
	焊珠

	2
	隆起的焊接缝

	3
	焊接缝的基部


· 注意：小的与均匀的焊珠沿着焊接缝的端缘形成时表示已达成最佳的粘接。从背面检查焊接缝，必要时重焊。
焊接时的操作压力仅施加在焊条上。
焊接错误
变形：
说明与操作(续)
· 维修部位过热
· 焊接零件时材料出现张力
· 塑料材料太薄
不良的焊接连接点：
· 焊接温度太低
· 焊接速度太快
· 焊接物材质不同
焊接缝下沉：
· 破裂的沟槽太宽
· 焊接温度过高
焊接缝再次焊接
· 冷却之后，焊接缝上升部位可以使用弯角磨沙机与P80号砂纸磨低。
· 表面研磨可使用轨道式研磨机与P120-P220号砂纸研磨。
· 使用塑料清洁剂清洗维修部位。
· 在维修表面涂上一薄层底漆。
塑料倒焊
在破裂部位不容易到达的地方使用塑料倒焊是最佳的选择。
· 在倒焊时焊条可以自由地移动。
· 焊接沟槽的准备与前者相同。
进行焊接
· 塑料焊枪仅接上延伸焊嘴。
· 焊条与破裂的沟槽是经由往复垂直移动焊条来熔成塑料状态。
· 焊条是以塑料状态垂直地压入到破裂的沟槽内。


塑料倒焊
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	项目
	说明

	1
	焊条

	2
	塑料焊枪

	3
	焊槽

	4
	焊接方向


塑料倒焊时必须符合下列要求：
· 平均加热焊条及沟槽
· 均匀的焊接速度
· 垂直定位并均匀压住焊条
所有其它的维修步骤都详述于塑料焊接章节 ─ 重新焊接焊缝。
塑料粘接
概述
粘接技术有一些超过焊接技术的优点；
· 在热塑性塑料中，所有半钢性辅助组件(例如保险杠，前护栅等等)均可在无识别之下维修。
· 热塑性塑料零件必须使用聚氨酯基两成份粘接剂。
· 可在破裂槽(破裂槽最大为100mm)与断裂处接上加强条以确保原有的拉伸特性。
必须的工具与设备
漆面涂装厂的工具与设备可用来进行热塑性塑料材料的维修。弯角研磨机与磨沙机可用来磨除刮痕与破裂损坏部位。轨道式沙磨机与抽风机都用于精细研磨。
说明与操作(续)
红外线加热器可确保快速与有效地固化。
塑料维修设备
· 塑料清洁剂
· 塑料底漆
· 粘接维修设备
 ─ 三管双管式粘接剂
 ─ 三条乳胶管
· 金属补强条
· 补强纤维
工具与辅助设备
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	项目
	说明

	1
	有速度控制的弯角研磨机

	2
	轨道沙磨机

	3
	塑料刮片

	4
	刮刀

	5
	补土抹刀

	6
	固定夹钳


维修部位的准备(刮伤)
维修之前使用高压洗涤器清洁塑料料件的两侧并且等待干燥。
· 使用塑料清洁剂清洁维修表面。



磨除刮伤
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	项目
	说明

	1
	刮伤的准备

	2
	破裂的准备


· 使用轨道式沙磨机彻底地将刮痕磨平。使用P80-P120号砂纸研磨。
· 配合轨道式沙磨机。使用P120号砂纸细磨。
· 注意：清洁时必须穿戴保护性手套。
使用清洁剂与纸巾彻底地清洁维修部位。
· 在维修部位均匀地喷上塑料底漆。
维修部位的准备(破裂)
· 使用弯角研磨机或带式沙磨机将破裂部位的前侧磨平。研磨表面的宽度为40-60mm。
· 使用轨道式沙磨机再研磨。使用P120号砂纸研磨。
· 在破裂的边缘钻出一个孔((3mm)以防止破裂扩大。
· 沿着破裂部位磨粗后侧。
· 使用清洁剂与纸巾彻底地清洁维修部位的两侧。
· 在维修部位均匀地喷上塑料底漆。
粘接的准备
· 使用手控式粘接剂枪将双成份粘接剂涂在经过清洁且已上过底漆的粘接面上。
· 操作手控枪杆将树脂与硬化剂从双管压入所连接的乳胶管内。
说明与操作(续)
刮痕粘接
即使是轻微的凹陷如破裂亦需要预先处理，维修部位的表面也必须处理以提供足够的底层以供粘接。如此也可以避免维修部位又再次凹陷。
· 清洁与上底漆之后，使用粘接剂注满刮痕的刮缝。
· 在涂抹材料时将乳胶管的末端伸入粘接剂中以防空气进入。
· 使用具有弹性的塑料刮片将粘接剂均匀地涂抹。
· 使用红外线加热器或烤箱使之固化。
利用补强件将破裂粘接
将维修的部位若破裂或破损的范围很大则可加强，以增加其扭转强度。为了达成此一目的乃将适的补强材料(金属肋条，强化纤维)装在背侧。
· 使用PE覆膜与贴布覆盖破裂部位的前侧。
· 从背面将粘接剂注满破裂痕槽缝。
· 将一条宽的强化纤维固定在注满粘接剂的破裂痕槽缝中。
· 使用夹钳将一金属带片固定至塑料零件，以强化破裂部位的两端。
· 然后将整个表面上的补强材料整平。
· 使用红外线或放入烤箱中烘干。
· PE覆膜可防止粘接剂溢流到破裂部位的正面。
· 粘接剂固化之后撕下PE覆膜。
· 均匀涂抹粘接剂到维修部位的正面。
· 使用红外线或烤箱设备使粘接剂固化。
· 使粘接剂冷却到室温以免在沙磨时粘接剂剥落，也防止砂纸磨损。
沙磨
· 注意：干磨时应使用抽风设备并戴上防尘面具。
使用轨道式沙磨机将突出的粘接剂磨平。使用P120-P220号砂纸研磨。
· 
以手工再修饰凹陷与不平的部位。
· 使用磨垫粗磨漆面。
· 使用清洁剂与纸巾彻底地清洁塑料部位。
· 注意：使塑料底漆彻底地固化(无光泽的表面)。
喷上塑料底漆之后再涂抹一薄层2K涂料在维修部位上并研磨整个部位。
两种混合填补料的使用
要防止末端出现气孔并将不均匀的区域整理平滑必须适地涂抹具有弹性添加剂的2K涂料(MS，HS)。
· 固化之后，使2K涂料冷却到室温并使用轨道式沙磨机与细沙纸磨平。
· 以手工使用细沙纸再修饰(湿磨)凹陷与不平的部位。
· 检查维修部位的外观，若外观仍然不平则再予加工整修。
· 依据制造商说明喷漆。
GRP维修
概述
GRP材料其拉伸特质坚硬而易碎的。由于这些材料的特性，严重的损坏通常会造成破裂与断裂。若玻璃纤维破裂时，GRP材料的稳定与安全性将减弱。若严重损坏而影响到其结构时必须更换。较小的损坏(如擦伤，破裂达到80mm，破洞直径达60mm，等等)可以维修到完全达到美观及技术的要求，但是损坏必须不是发生在频繁使用或不是不易达到的部位方可。要确保良好的维修必须遵循下列重点：
· 室温至少15(C且空气越干燥越好。
· 注意：在漆膜上留下指印会影响正常的接合。
维修位置必须彻底地干燥与清洁。
说明与操作(续)
· 维修之前，待修的GRP零件必须使用红外线加热器或烤箱烘干。
· 若较大的破裂与破断状况发生时，外皮的强度可在其背面使用补强材料补强。
需要的工具与辅助设备
· 用于切割破裂部位的钢锯(车身锯)。
· 用来研磨维修部位的轴向研磨机，弯角研磨机或带式研磨机。
· 用来研磨并磨粗维修部位的轨道式沙磨机。
· 用来研磨小面积维修表面的手持的磨沙块。
研磨维修部位
使用弯角研磨机 ─ 使用P80-P120号砂纸研磨孔端使成为V型并且磨平。
· 除去充填料与漆面外层。
· 若有破裂形成则在破裂处基部磨除3mm，如此可以消除任何的张力。
· 注意，磨平对于其后维修面之粘接非常重要。
· 注意：表面必须用手再次研磨。使用弯角研磨机所产生的热将造成树脂的表面结构改变。如此会减低其粘接特性。
GRP维修材料
GRP维修组件
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	项目
	说明

	1
	聚酯树脂





	项目
	说明

	2
	硬化剂

	3
	玻璃纤维垫

	4
	剪刀

	5
	刷子


聚酯树脂的涂抹
· 将聚酯树脂与硬化剂混合并以刷子薄薄地涂抹在维修部位上。
放置玻璃纤维垫
· 裁剪适合尺寸的玻璃纤维垫并放置到涂抹聚酯树脂的部位。
· 涂抹更多的聚酯树脂到玻璃纤维垫上，必要时加上第二层或第三层。
· 注意：完全地浸泡玻璃纤维垫到聚酯树脂中，不可有空气进入维修部位。
使用刷子涂抹聚酯树脂。
· 让聚酯树脂在室温下固化。
· 更大的破裂与破断的部位可在其背面使用补强材料来补强其外皮的强度。
使用填充物
· 正面的凹陷部位使用聚酯树脂纤维填充物涂满以使表面平坦。
· 必要时重复上述程序。
使用填充物
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说明与操作(续)
	项目
	说明

	1
	待修的GRP零件

	2
	聚酯树脂纤维填充物

	3
	玻璃纤维插入件


填充物的最后使用
· 涂抹填充物或聚酯树脂充填物以再造外部轮廓。
使用轨道式沙磨机研磨
· 使用磨沙机将突出的聚酯树脂材质磨平。使用P120-P220号砂纸研磨。
· 研磨之后维修的部位即可喷漆。



安全措施
· 聚酯树脂，粘接剂，溶剂与稀释剂都是易燃物必须远离开放性火苗或火焰。
· 只能在有抽风系统的厂房内进行切割或研磨工作。
· 若无抽风系统的厂房，则只能使用具有抽风装置的工具。
· 保护设备例如手套，护目镜，工作围裙与呼吸面罩都是不可少的。
其它有关信息，参阅501-25A。
遵守含有氰化物成份的粘接剂，聚酯树脂纤，熔剂与稀释剂其所有的使用规则，事故防范法规，信息手册，安全注意事项与指导亦甚重要。

501-25D车身维修 ─ 漏水
适用车型：所有汽车
主题
页码
说明与操作
漏水
    501-25D-2
概述
    501-25D-2
测试与检查
    501-25D-2
使用建议的工具，辅助设备与材料来纠正漏水
    501-25D-3
行驶里程与运转时间过长造成的漏水
    501-25D-3
车身维修后的漏水
    501-25D-4
排水系统
    501-25D-4
漏水，诊断与处理：前客厢
    501-25D-5
说明与操作
漏水
概述
· 若漏水发生在车身维修之后，其原因可由下列方式查出。必须使用有系统的及符合逻辑的程序来找出漏水的部位。在彻底检查之前必须先进行直观检查。
· 直观检查
 ─ 下列特征表示有漏水：
 ─ 检查相关的组件如发动机盖，后厢盖，车门，等的正确安装与间隙。
 ─ 检查密封组件如密封塞，车门密封橡胶，等的正确安装与可能的损坏。
 ─ 检查排水管的水流是否阻塞。
· 不同的测试可以被用来提供可能漏水的更多信息：
 ─ 喷水测试
 ─ 洗车机测试
 ─ 路试
 ─ 使用UV灯测试
 ─ 特殊镜测试
 ─ 粉笔(粉末测试)
 ─ 流管(烟)测试
测试与检查
喷水测试
注意：切勿将喷水头直接对着橡胶喷水
· 两个人一起进行喷水测试(一人在客厢内)。
· 使用可变换的喷水头(调至细雾状)。
· 从底部开始喷洒整个区域再逐渐往上喷洒。
· 下列方式适用于喷水测试：
 ─ 肥皂水(液态肥皂添加剂)
 ─ 特殊镜
 ─ 使用UV灯测试

洗车机测试
· 可在洗车机内实施进一步的漏水检查。
· 某些漏水是源于此处，或仅在此处才会发生。
· 在洗车期间使用手电筒检查客厢相关部位。
路试
· 若在上述的测试中未发现漏水时，则必须在潮湿的路面进行路试。
· 在不同状况之下进行路试：
 ─ 在不同的车速。
 ─ 在不同的路面(柏油路到石子路面)。
 ─ 有负载与无负载的汽车。
 ─ 驶过有水坑的路面(溅起的水)。
使用UV灯测试
· 使用清彻的水从外侧喷湿测试的部位。
· 准备测试液(参考使用者手册)并使用适合的喷水器将测试液从外侧喷洒。
· 在漏水的相关部位内部使用UV测试灯照射。
· 测试液将使泄漏可被看见。
UV灯
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· UV灯的优点：
 ─ 测试之前不需要擦干潮湿的部位
 ─ 水的入口与其随后的路径可以精确地识别。
 ─
不需要从汽车上拆卸大多数相关的组件。
说明与操作(续)
特殊镜的测试
特殊镜可以用来观察不易到达得部位。
特殊镜
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优点
· 可供切换的灯泡内建于镜片内。
· 镜片的倾斜角度可以使用把手来做手动的调整。
· 介于把手与镜片之间的连接杆是可以弯曲的。
粉笔(粉末测试)
· 在此种测试中可以测试夹紧力量与密封的压力面。
· 进行测试：
 ─ 将车门密封条沾上粉末或涂上粉笔。
 ─ 使用一层薄的油脂涂在密封条的压力面上。
 ─ 将车门轻轻地关闭再打开。
 ─ 检查在车门密封条上的压印之宽度与连续性。
流管(烟)测试
· 漏水部位的测试。
 ─ 将车内通风调到最高。
 ─
请一位助手使用流管在测试区放烟(车内)。
 ─ 第二位助手位于车外烟散出的位置。
其它测试配备
· 其它测试配备例如听诊器或超音波测量设备也可用来找出漏水位置。

使用建议的工具，辅助设备与材料来纠正漏水
· 工具与辅助设备：
 ─ 干燥，吸水布料
 ─ 可变的喷水头
 ─ 手电筒，日光灯管
 ─ 镜子
 ─ 压缩工具
 ─ 密封唇缘安装器
 ─ 湿/干真空清洁器
 ─ 密封复合式压缩机
 ─ 车内饰板拆卸
 ─ 切割刀片或小刀
 ─ 契片(木质或塑料)
 ─ 热鼓风机
 ─ UV灯
 ─ 隐密漏水用的特殊镜
 ─ 听诊器
 ─ 气流检查器
 ─ 红外线测量仪器
· 材料：(参考备用’零件的缩微胶片)
 ─ 
密封用密封胶(胶带与塑料密封胶)
 ─ 多用途卷标
 ─ 固定凸缘式密封器
 ─ 车窗密封胶
 ─ 防水布(PVC)
 ─ 泡棉挡水板
 ─ 防水布用双面粘接剂
 ─ 泡棉挡水板用的丁基贴布
 ─ 甲基化醇(贸易销路使用)
 ─ PU粘接剂
 ─ 硅清除剂
 ─ 柏油清除剂
行驶里程与时间过长造成的漏水
里程增加会影响到汽车漏水的问题时，此问题的影响因素为：
· 密封条的维修与保养：
 ─ 无保养，缺乏保养或不保养
 ─ 使用不正确的清洁剂
· 密封条损坏：
 ─ 再度造成的原因为处理/安装不当
说明与操作(续)
· 非常脏的汽车：
 ─ 一部非常脏的汽车会特别严重地减低排水管道的排水橡胶垫的密封功能同样会受到影响。
· 车龄老旧因素：
 ─ 环境因素
 ─ UV(紫外线)幅射
 ─ 极端的气候状况
· 锈蚀会严重地影响到车身板件，而以由下列蚀所造成者最为严重：
 ─ 密封表面轻度或重度的锈蚀
 ─ 锈蚀的车身密封焊接
 ─ 穿孔锈蚀
车身维修后的漏水
若发现车身维修后漏水，则下列重点必须考虑，特别是：
· 
检查相关组件的安装座架及其密封垫(例如，后车灯，等)是否正确良好。
· 检查车门与行李-厢盖/后厢盖是否对正。相关的密封垫必须无损坏并且必须安装正确。
· 检查焊接缝是否正确地密封。
· 橡胶垫圈的正确装置必须检查。
· 车窗安装使用的橡胶密封的密封条必须精确地安装并且周围完全地接触。
· 直接装有玻璃的车窗必需正确并完全接合。
排水系统
若汽车发现漏水，则应首先检查整个排水路径。
说明与操作
排水系统
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	项目
	说明

	1
	前排水管

	2
	侧边与后侧排水管

	3
	滑动天窗排水管

	4
	排水槽




漏水，诊断与处理：前客厢
风窗玻璃(橡胶固定)
· 诊断：
 ─ 水从A-柱进入。
· 原因：
说明与操作(续)
 ─ 老旧或安装不的密封垫会造成密封橡胶作用在风窗玻璃或窗框的夹紧负载不足或不规则。如此水便会橡胶密封垫与风窗玻璃之间或橡胶密封垫与窗框之间进入。
· 处理方法：
 ─ 使用车窗密封胶将橡胶密封垫与风窗玻璃之间或橡胶密封垫与窗框之间的问题部位密封，马上擦去残余的密封胶。
 ─ 若必要的漏水检查之后又发现漏水，则橡胶密封垫必须换新。
风窗玻璃密封
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	项目
	说明

	1
	窗框密封

	2
	车窗密封


风窗玻璃(直接装置玻璃的车型)
· 诊断：
 ─ 水从A-柱或仪表板区域进入。
· 原因：粘接剂粘接剂断裂。
· 处理方法：
注意：必须依据核准的方法进行维修(维修缩微胶片/TIS CD组别42/501-11)。
 ─ 粘接剂粘接剂的断裂可以使用压缩空气从内侧找到其位置，其泄漏部位可从外部排出的空气辨识出来。
 ─ 第二种测试方式是用水测试。外盖必须小心地使用塑料楔垫高，泄漏部位必须由第二位助手从内部寻找。

漏水的诊断
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	项目
	说明

	1
	压缩空气测试


	2
	喷水测试


侧边车窗
若是固定的侧边车窗(橡胶固定或直接装置玻璃)则会发生，与风窗玻璃相同的问题，因此可使用相同的方法加以处理。
侧边车窗
[image: image1399.png]=y §





车门密封
· 诊断：
 ─ 水从车门内饰板底部或在防砾板部位进入。
· 原因：
 ─ 水是经由安装在车门内饰板背面的防水布或挡水泡棉进入车门再由排水孔向下或向外流出。
说明与操作(续)
若防水布或挡水泡棉破损或不安装，则水会进入客厢内。
 ─ 除此之外，排水管也会被树叶，脏物或，额外的防锈剂所阻塞。因此水会积聚在车门内并进入客厢内。
注意：若防水布或挡水泡棉破损时必须换新。
 ─ 检查防水布或挡水泡棉是否破损或不安装。
注意：拆开挡水泡棉时，必须使用刀片切割丁基贴布。
 ─ 若防水布需要再粘贴时，必须使用双面胶布。丁基贴布是使用在挡水泡棉上。
 ─ 在防水布与挡水泡棉安装之前，必须检查排水孔是否通畅无阻。
· 处理方法：
注意：粘贴丁基贴布时，切勿碰触粘接面(这样会减低粘性)。
 ─ 拆开车门内饰板。
车门密封
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	项目
	说明

	1
	排水孔

	2
	挡水泡棉

	3
	车门内饰板





车门密封
· 诊断：
 ─ 有水进入防砾板区域。
· 原因：
 ─ 介于密封垫与车门之间的夹紧负载不足。
· 处理方法：
 ─ 检查夹紧负载：
 ─ 检查密封垫对其受力表面夹紧负载的最简单方法就是用纸条测试。此种测试是在车门与密封垫之间不同点放置纸条，并将车门关闭。若是可以在没有太大阻力的情况下将纸条拉出，则表示夹紧负载太低。
 ─ 调整夹紧负载：
注意：调整夹紧负载时，相关组件的边缘校正必须列入考虑。
 ─ 夹紧负载通常是使用碰锁来调整。调整时，从车门到侧板或从前门到后门的边缘校正都必须列入考虑。
 ─ 其它的设定方法为密封固定座板件凸缘的重新校正。将凸缘往车门移动则夹紧负载增加。
注意：切勿过度地将凸缘往车门移动，否则会减少密封垫与车门的受力表面。
 ─ 检查受力表面：
 ─ 在密封垫表面均匀地涂抹粉笔灰。在车门的受力表面均匀地涂抹凡士林。
 ─ 完全关闭车门，门锁必须扣上。
    打开车门，粉笔灰的压印(压迫面)可以藉由油脂的薄膜来辨识。
 ─ 横断面所有各点的受力表面至少必须为5mm。
说明与操作
密封检查



[image: image1401.png]



	项目
	说明

	1
	板件凸缘过度内弯：受力表面太小。

	2
	板件凸缘调整正确：正确的受力表面。

	3
	使用纸条检查夹紧负载


· 其它原因：
 ─ 车门的密封垫必须完全地密封车门与车身板件的接触面。
 ─ 若密封垫在任何一点损坏时，则水会直接或间接地进入到车内。
· 处理方法：
 ─ 损坏或磨损的车门密封垫必须全部换新。
 ─ 换新车门密封垫时下列必须考虑：
 ─ 通常先从窄小的周围(弯角处)安装。
 ─ 接下来，使用橡胶榔头轻轻均匀地敲打密封垫使安装到板件凸缘上。
注意：规定的长度不可以缩减。


车门密封的正确安装
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· 其它原因：
 ─ 车门的密封垫是沿着板件焊接凸缘的周围安装。若焊接凸缘任何部位不平或损坏时(通常位于窄小的周围)就会造成漏水。
 ─ 过度拉伸的密封垫固定缘也会造成漏水。
 ─ 在两种状况之下，水会沿着密封条底下进入车内。
· 处理方法：
 ─ 使用榔头与铁砧来校正变形的焊接凸缘，避免损坏漆面必要时维修任何损坏的漆面。
注意：若密封垫有连接点时，则必须将连接点置于车门周围的底则。
 ─ 过度拉伸的密封垫必须用手重新对正，若无法对正时则必须换新。
说明与操作(续)
车门密封泄漏
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	项目
	说明

	1
	正确的密封垫固定缘

	2
	过度拉伸的密封垫固定缘

	3
	密封的连接点


滑动天窗/倾斜天窗
· 诊断：

 ─ 水从滑动天窗的窗口进入。
· 原因：
 ─ 滑动天窗/倾斜天窗安装在排水槽上，水经由排水槽，排水管与排水孔排出。排水管经由两边的A柱与C柱向下安装。
 ─ 排水管或排水孔可能由树叶，脏物，底盘防锈涂层，等等物质而造成阻塞。
· 处理方法：
注意：若滑动天窗/或倾斜天窗漏水时，则整个橡胶密封垫与锁作动器或闩锁机构必须优先检查。
 ─ 检查排水槽是否泄漏
 ─ 检查排水管是否泄漏与是否正确的连接至排水槽
 ─ 检查排水系统是否畅通无阻，必要时使用压缩空气吹通。
 ─ 检查外部的密封垫是否良好及滑动天窗是否调整正确。
滑动天窗/倾斜天窗
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说明与操作(续)
	项目
	说明

	1
	天窗

	2
	天窗饰板

	3
	排放水流的排水槽


裙板与暖气/通风
· 诊断：
 ─ 有水漏入前脚坑区域
· 原因：
 ─ 裙板有多处部位与邻近组件用密封垫相接，例如连接到A柱或地板，这些部位的密封垫可能破损。
 ─ 暖气与通气风壳也连接到裙板，这整个部位是使用固定在通风壳的泡棉挡水板来密封。
 ─ 若泡棉挡水板变形或排水管阻塞时，水就会进入到前脚坑区域。
暖气与通气风壳的密封垫
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· 处理方法：
 ─ 将破损的密封焊点密封。
 ─ 若在暖气或通气风壳处发现漏水时，则必须先检查排水孔。
注意：损坏的泡棉挡水板必须换新。
 ─ 拆卸通风壳并检查泡棉挡水板与其受力表面是否损坏。

检查泡棉挡水板与排水孔
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	项目
	说明

	1
	泡棉挡水板

	2
	排水孔


· 其它原因：
 ─ 固定螺栓与拉索的通道孔与软管必须检查在裙板与仪表组(尤其是橡胶垫圈)区域有无泄漏。
 ─ 若脚坑部位是潮湿的，则车门铰链密封垫，车门灯的开关，与拉索的通道孔与管路亦必须检查。
车门灯开关密封垫
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后滴水槽密封垫
· 诊断：
 ─ 有水漏入侧边顶蓬区域。
· 原因：
 ─ 滑动天窗外板件是以密封焊接在侧板件的连接点上。密封焊接使用镶框或饰条来隐蔽。
说明与操作(续)
 ─ 若在旅行车或掀背汽车上，有额外的密封垫加装到后车顶横梁上。
 ─ 若密封焊接破损时水就会从此处进入。
· 处理方法：
 ─ 拆卸镶框或饰条，检查并再次将密封焊接密封。
后滴水槽密封
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行李厢密封垫
· 诊断：
 ─ 行李厢进水。
· 原因：
 ─ 行李厢盖密封垫相于车门的密封垫。
 ─ 若有漏水发生时，必须检查密封垫是否损坏并且必须检查密封垫固定缘是否正确的装入定位。
 ─ 行李厢盖的夹紧负载与受力表面也必须检查是否泄漏。
· 处理方法：
 ─ 使用碰锁或锁来调整行李箱盖。
 ─ 橡胶缓冲止挡安装在行李厢开口的两边，可供调整与调节夹紧负载。
 ─ 行李厢盖密封垫窄小的周围也都是问题出现的地方。



检查密的安装位置是否正确
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· 其它原因：
 ─ 因为凸缘变形或焊接的凸缘不均匀而造成密封垫无法均匀地沿着行李厢盖周围安装平整。
· 处理方法：
 ─ 检查密封垫与受力表面。
 ─ 再校正变形或不均匀的焊接凸缘。
不均匀的焊接凸缘
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· 其它原因：
注意：密封垫固定缘将不良焊接盖住
─ 在焊接凸缘部位焊点泄漏(焊熔点穿透)。水会沿着密封垫底部的固定缘进入行李厢内。
· 处理方法：
 ─ 将密封垫拉出
 ─ 用密封剂密封泄漏的焊点，然后装回密封垫。
说明与操作(续)
焊点熔穿
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后厢盖
· 诊断：
 ─ 后顶蓬部位进水。
· 原因：
 ─ 后厢盖漏水问题相于车门的漏水问题。
 ─ 此外，需要密封的区域比车门大得多，导索孔与软管都必须密封。
 ─ 通道孔的橡胶垫圈必须检查是否损坏或正确安装(完全地松开)。
 ─ 后厢盖铰链的固定点可能泄漏。
· 处理方法：
 ─ 检查橡胶垫圈必要时换新。
 ─ 检查铰链的固定点，必要时使用密封胶再次密封。
检查拉索与软管通道孔的橡胶垫圈
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强迫通风口
· 诊断：
 ─ 行李厢侧边进水。
· 原因：
 ─ 车内的强迫通风口通常位于行李厢下侧饰板部位。通风壳在车身板件侧用泡棉挡水板来密封。
 ─ 强迫通风口的橡胶片必须可以自由地移动。
· 处理方法：
 ─ 拆卸强迫通风口。必要时拆开保险杠。
 ─ 检查介于车身板件与通风壳之间的橡胶片。
 ─ 必要时换新损坏的防水泡棉。
检查强迫抽气的密封
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后窗
· 诊断：
 ─ 行李厢部位进水。
· 原因：
 ─ 后窗漏水。
 ─ 检查漏水的方法与风窗玻璃相同。
后灯
· 诊断：
 ─ 后行李厢部位进水。
· 原因：
说明与操作(续)
 ─ 后灯漏水。有两种密封方法：
 ─ 使用泡棉防水条密封。
 ─ 使用塑料密封胶密封。
 ─ 若后灯漏水时，通常表示密封安装不。
· 处理方法：
 ─ 拆卸后灯。检查灯室与玻璃是否破损。检查塑料密封是否泄漏。
注意：在维修工作时必须将密封胶清除。
检查后灯的密封垫
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密封焊接的板件连接
· 诊断：
 ─ 行李厢部位进水。
· 原因：
 ─ 某些板件在制造时已安装在车轮室与行李厢部位。这些连接都是使用密封胶。
 ─ 密封胶涂抹不均会造成在密封焊点的破损。
· 处理方法：
 ─ 使密封焊点露出。
 ─ 找出密封焊点泄漏的位置。
 ─ 使用密封胶重新密封。
行李箱在板件连接部位可能漏水
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501-25E车身维修 ─ 风噪音
适用车型：所有汽车
主题
页码
说明与操作
风噪音
    501-25E-2
概述
    501-25E-2
正常气流噪音
    501-25E-2
部份由于气流方向的改变与环绕在个别零件的气流所造成的噪音
    501-25E-2
由振动密封垫造成的噪音
    501-25E-3
泄漏的噪音
    501-25E-3
空穴噪音
    501-25E-4
滑动天窗开启时的风噪音
    501-25E-4
车门密封的风噪音
    501-25E-4
风噪音
    501-25E-5
概要
    501-25E-5
实际的问题点
    501-25E-5
进行风噪音诊断的顺序(图标)
    501-25E-7
工厂诊断
    501-25E-8
说明与操作
风噪音
概述
行驶时的汽车噪音无法避免。所有的研发努力的目标都是在减少风噪音。
噪音的产生组件例如发动机，传动组件，轮胎，等越静寂，则高车速时越易听到风噪音。
除一般风噪音外，尚有一些恼人的嘶嘶声或吹哨声。这些噪音可能是由制造或维修的因素所造成。这些大部份是由零件的组装不，而必须再从新拆卸并安装到正确的位置。
大部份在车内听到的噪音都是风噪音。车速增加时，在车内的噪音量亦会随着车速增加。
正常气流噪音
在高速之下，空气流经均匀的平面例如车顶，边窗，等等，会有紊乱的气流层形成而造成压力变化。此种压力变化部份散布成声波的形式由侧窗与密封传到车内。此种声音特别大的原因是因为侧窗靠近驾驶与乘客。噪音的出现大都是低沉的咆哮声，车速增加时声音更大。
部份由于气流方向的改变与环绕在个别零件的气流所造成的噪音
若空气流过汽车的边缘时，气流无法完全地沿着表面的等高线流动并被边缘截断，涡流因此形成，并且在流经一段时间或距离之后会再次崩溃。

气流方向的改变
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	项目
	说明

	1
	涡流

	2
	声波

	3
	气流


紊乱气流层的形成与衰减与相关的压力变化而导致声波的产生。在汽车的A柱可观察到相同的效应。在此区域内涡流通常在侧窗的上方直接形成。如此使噪音(轰鸣声)容易传入到车内。
说明与操作
涡流流动区
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	项目
	说明

	1
	气流

	2
	涡流的产生


涡流亦在汽车的底部形成，并且会产生相关的噪音。空气流经较小的零件或流经较小的间隙(如散热水箱护栅)时咆哮声会变成吹哨声，其音调会随车速的增加而增加而且声音变大。
由振动的密封垫造成的噪音
在车窗与车门部位的密封垫若未紧密的接触则会因为汽车内外的压力差而导致振动，如此会转换成噪音而传入车内。此处的密封振动部位的作用就如同扬声器音锥的膜片。


振动来源(图标)
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	项目
	说明

	1
	振动的密封

	2
	幅射进入车内


泄漏的噪音
在汽车内部密封系统的小量泄漏会使小量的气流进入车内。
说明与操作(续)
如此会导致“自由气流噪音”的产生(空气的流动与静止的空气混合而造成的紊乱气流)。此种吵杂的自由气流噪音会随气流流速增加而变大，而且会听到嘶嘶声(例如放掉轮胎的空气)。
空穴噪音
若车身板件的空穴是向着车外开启，如此会造成空穴内的空气容积产生共鸣。此种噪音的产生是依空穴孔的容积与开口的尺寸而异(例如，在瓶子的顶部吹气所发出的噪音)。
滑动天窗开启时的风噪音
问题：
· 天窗在车速60公里/小时之下开启时会产生低频噪音(击鼓声)。


原因：
· 滑动天窗完全开启时，可察觉到由于空气流过开启的天窗口而造成的汽车内部的压力差。
处理方法：
· 车速超过60公里/小时，轻轻地关闭滑动天窗直到击鼓声不再出现为止。
车门密封的风噪音
· 因为空气流经车身板件的侧面与天窗时，外侧的压力稍微降低。因为暖气与通气系统而造成车内客厢的压力稍微偏高。此种压力差的形成，例如，在某车速之下车门会从密封垫提离几个毫米。若也有侧向风影响行驶中的汽车时，则此种效应会增加。
· 弹性车门密封垫可补偿所导致的间隙差异(车门密封垫是在完好的状态时)。
车外噪音传入车内的路径
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	项目
	说明
	
	项目
	说明

	1
	车内通风
	
	5
	车门密封垫

	2
	风窗玻璃密封垫
	
	6
	行李厢密封垫

	3
	门窗密封垫
	
	7
	车内通风

	4
	滑动天窗密封垫
	
	8
	车门把手


说明与操作(续)
风噪音
概观
	
	风噪音的型式
	从哪里产生？

	正常
	正常空气流动噪音
由气流方向的改变与环绕在个别零件的气流所造成的部份噪音
	天窗，侧窗
A-柱，侧边后视镜，天线，风窗玻璃刮水器

	严重
	由振动的密封垫所造成的噪音

	车门缝隙过大，车门/车窗密封垫未确实密封

	
	空气泄漏与空气流过的噪音
	车身板件密封系统泄漏

	
	空穴噪音
	车身板件空穴未密封

	列于”严重”栏的因素需加以修正处理
	
	


概要
汽车风噪音的强度与产生是视不同零件的基本形状与结构而定。有两种主要的方法与维修诊断方式可以将车内噪音量减低并改善其性质；
· 减低音源的强度。
· 减少传递的路径。
为了使车内风噪音获得整体的改善，两种因素都必须列入考虑。
车门、车窗与后厢盖的密封系统均对车内的听觉舒适度产生重大的影响。
实际的问题点
在驾驶侧与乘客侧的车门密封垫
· 诊断：
 ─ 从车门密封垫顶部传来的风噪音。
· 原因：
 ─ 车门框到车顶正确的校正不正确。
· 处理方法：
 ─ 在侧窗开启的情况下重新校正车门。
 ─ 检查车门密封垫到密封面的接触面。密封部位的宽度至少5mm。


介于车门与A柱或车门与车顶之间的正确间隙
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后厢盖调整
· 诊断：
 ─ 风噪音来自车顶与后厢盖顶缘的接合处。
· 原因：
 ─ 后厢盖调整过高。
· 处理方法：
 ─ 在铰链的接合处放松后厢盖然后更向下移动后厢盖。
进行此动作时，注意与邻近组件连接的间隙。
 ─ 必要时重设车门锁。
说明与操作
后厢盖过高
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滑动天窗调整
· 诊断：
 ─ 从滑动天窗来的风噪音。
· 原因：
 ─ 滑动天窗调整不。
· 处理方法：
 ─ 依据下列需求调整滑动天窗。

 ─ 滑动天窗所有周围的间隙必须相等。
 ─ 滑动天窗必须调整到适的等高线。
 ─ 滑动天窗的前端关闭时必须与车顶的表面平齐或稍低。
 ─
滑动天窗的密封垫必须是均匀地接触到天窗的全部周围。
说明与操作
滑动天窗正确的安装
[image: image1422.png]




右边风窗玻璃刮水器臂的调整
· 诊断：
 ─ 从右边风窗玻璃刮水器臂传来的风噪音。
· 原因：
 ─ 风窗玻璃刮水器臂调得过高。
· 处理方法：
 ─ 从轴上松开刮水器臂并调至其停驻位置以降低空气的乱流。

刮水器臂的调整
[image: image1423.png]



	项目
	说明

	1
	过高

	2
	正确


进行风噪音诊断的顺序
1.
确认顾客的问题。
说明与操作(续)
顾客的问题为何以及他可提供何种有关风噪音的详尽信息？
2.
在何种状况下会出现风噪音？
顺序A：有可能依据顾客所提供的细节来进行的诊断。
· 进行修正措施以解决风噪音问题。
· 路试汽车以确定问题已经解决。汽车必须以与先前发生风噪音的相同状况行驶。
· 若依据顾客提供的细节所实施的修正措施不成功，必须在工厂中进行更进一步的测试(参考顺序B)。
顺序B：不可能依据顾客所提供的细节来进行的诊断。
· 在工厂内测试问题，参考任何相关的TSB(技术服务通报)。
· 直观检查外表的密封，检查间隙。
· 直观检查：汽车出厂后是否有任何的零组件被安装到汽车上？或者汽车是否曾在车祸后维修过？
· 依据路试进行诊断。
· 依据诊断进行修正措施。
· 进行另一次路试，汽车必须以与先前发生风噪音的相同状况行驶。
· 若路试无法显示维修工作成功，则需进行额外的测试例如粉末测试，听诊器测试，或超音波侦测。
工厂诊断
维修工作进行之前，必须先进行直观检查。应特别注意车门的安装。所有的车门都调整到最佳的安装位置时，通常可以排除在高速下的风噪音(车门提离密封垫)。



听诊器测试
· 听诊器测试是检查车身板件空气泄漏简单而适用的工具。若鼓风机开到高速，并且所有的车门，车窗与其它的开口部位都关闭，则可造成车内的气压高于车外的气压。如此便可在车外检查漏出的空气。
粉末测试
· 使用白色粉末涂抹在车门密封垫的接触面，便可查出无法紧密接触的车门密封垫。进行此方式时，车门必须小心地关闭然后再打开。如此便可使未接触到的密封表面显示出来。
超音波侦测器
· 泄漏也可以使用超音波侦测器及声频产生器来检测。进行此方式时将超音波声频产生器放在车内并在车外将侦测器调至产生器的声音频率，然后在车外进行测试。侦测器将立即指示出任何的泄漏。
路试
· 风噪音的原因及来源通常可以在路试时查出。必须注意下列各点：
 ─ 选择干燥，平直交通稀少的道路。
 ─ 确认轮胎的胎压正确以避免轮胎噪音。
驾驶技巧
· 使用高檔位(四或五挡)在所有的车速范围进行路试。
· 路试必须由两人进行，并且测试不同的座椅位置。
· 依需要整备汽车(使用粘贴布封住部位)。
· 路试时特别注意车门的开口与车门的密封垫。
501-25F车身维修 ─ 免喷漆凹陷去除
适用车型：所有汽车
主题
页码
说明与操作
免喷漆凹陷去除
    501-25F-2
概要
    501-25F-2
经济考虑
    501-25F-2
损坏的程度
    501-25F-2
维修先决需求
    501-25F-3
维修步骤
    501-25F-3
维修工具/辅助设备
    501-25F-3
维修程序
    501-25F-3
不稳定压力部位
    501-25F-4
稳定压力部位
    501-25F-4
可接近达到的各别车身板件
    501-25F-5
防锈层修补
    501-25F-6
质量控制
    501-25F-6
说明与操作
免喷漆凹陷去除
概要
小凹陷可加以修理而不致损伤漆面。凹陷可使用特殊的撬杆工具(压力工具)从内侧施工。先决的条件就是诊断正确，采用正确的维修方法，并且技师对施工专用工具之使用具有足够的经验对各种材料的特性具有相的知识。
· 此种维修仅在板件的两面都可以接近的表面才能进行。在双层的板件或封闭型板件则甚少能采用此种维修技术。端缘部位，焊点，与板件折叠刚性极高的部位亦同。
· 令人满意的结果只有在小凹陷与小的变形范围才能达到。此方式因此对于由冰雹，停车，运输所造成的损坏特别适用。
经济考虑
· 进行免喷漆凹陷去除是否符合经济效益端视下述状况而定：
 ─ 凹陷深度及区域。
 ─ 可接近维修部位。
 ─ 维修部位的刚性。
 ─ 材质的稳定性。
 ─ 在特定车身板件部位的凹陷数。
 ─ 是否已经有任何的漆面损伤。
损坏的程度
适合本维修方法的凹陷大约可达到50mm直径。
依据凹陷的大小做损坏的评估
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	项目
	说明
	
	项目
	说明

	1
	凹陷的中心
	
	2
	凹陷的边缘


说明与操作(续)
维修的先决需求
凹陷部位的材质必须未延展。
维修步骤
· 诊断损坏区域。
· 在凹陷处做记号。
· 处理要维修的部位。
· 将可调整式工作灯定位。
· 修理凹陷使钣金恢复原状。
· 修补防锈层。
· 进行质量控制。
维修工具/辅助设备
· 特殊凹陷的撬杆工具。
· 可调整式工作灯。
维修程序
1.
决定维修方法。
2.
在凹陷处做记号。
注意：切勿使用含有溶剂的记号笔(损伤漆面)。
凹陷记号做在维修的部位以供辨识。
3.
处理维修部位。
必须确定凹陷的内侧可以接触到。不可制作维修开口。
清洁损坏部位的车身板件，良好的直观检查是成功的重要条件。
若表面粗糙则将之磨光。维修程序只有在有足够灯光反射的状况下才能确实检查。
4.
将可调整式工作灯定位。
调整式工作灯必须定位并调整到使凹陷可以被清楚地在板件的反光(椭圆形)内看到。
压在凹陷部位的力量增加时，椭圆形会变成互相交叉的线条。线条的交叉点即是压力工具的压力点。

挤压时的灯光反射
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	项目
	说明

	1
	凹陷部位无压力

	2
	凹陷部位施加压力


5.
定位压力工具。
对正压力工具的尖端到凹陷的边缘。
使用压力工具往前与往后施加轻微的压力到凹陷上，反光会显示压力工具的位置。
6.
施加压力的工作原理。
操作集中在半圆形内按顺序施工。
欲将表面恢复原状，只需在凹陷一半的部位施工即可。
凹陷部位未施工的一半会因压力所产生的张力而自行恢复。
图标
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	项目
	说明

	1
	压力顺序

	2
	开始位置


说明与操作(续)
注意：切勿在凹陷中心开始，若从凹中心开始施工，则边缘将突出并且保持明显的陇起部位(材料延展)。此种突出的边缘只能使用较长的施工时间使其恢复。
陇起边缘
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	项目
	说明

	1
	陇起边缘

	2
	压力工具


· 例外：
 ─ 具有微小材料延展尖边的凹陷可从中心开始施工。
 ─ 将凹陷压出之后可见到轻微的突出，这是由于材料延展而致凹陷的中心有过多钢材之故。
 ─ 使用塑料冲销将轻微陇起部位整平。
不稳定的压力部位
若在大面积与相薄弱的板件部位施工时，压力工具施工的路径也相对的扩大，而修复的程序也较长。



大面积的凹陷
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	项目
	说明

	1
	复原路径

	2
	压力工具


稳定的压力部位
· 注意：施工部位靠近内部补强时只能使用轻微压力如此将不会有陇起部位形成(材料延展)。
有内部支撑的稳定压力车身板件部位其表面比薄弱的板件部位更稳定。因为车身板件的钢材弹性较少因此只需要短行程的压力移动。
· 若使用小接触面的压力工具时要特别注意压力程序。
· 直观检查：
 ─ 只有使用可调整式工作灯持续地直观检查表面才可以完全地将所有残留的不平整表面移除。另外，在压力程序结束之前，必须从不同的方向检查凹陷多次。此一动作以大约90(的变换位置来进行。
说明与操作(续)
将靠近支撑物的凹陷压出
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	项目
	说明

	1
	车顶表面

	2
	压力工具

	3
	粘接剂

	4
	车顶支撑


可接近的各别车身板件
车顶部位
使用S-型钩压力工具的支撑(支点)
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	项目
	说明

	1
	使用S-型钩作为支点

	2
	压力工具


· 为了可以在车顶部位施力必须使用S-型钩作为支点。
· 只能依据部位的凹陷数目来局部放松顶蓬。
· 
靠近内部组件的凹陷可以拆卸零组件(室内灯)来接近。
· 若凹陷靠近滑动天窗，开始施工前应先检查是否可接近。
· 使用工具套件中的专用工具来维修靠近支撑物的部位。
 ─ 使用金属切刀切开支撑物的粘接剂接点使压力工具可以伸入。
用于靠近内部支撑物凹陷的特殊撬杆
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	项目
	说明

	1
	接触点

	2
	移动方向


车门部位
· 车门上半部的凹陷通常可以不用拆卸内饰板便可施工。
· 车窗打开时可从车窗缝隙中达到施工部位，必须安装护具到车窗的缝隙以免损坏车窗。
· 使用塑料楔以撑开入口。
设备
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说明与操作(续)
	项目
	说明

	1
	护具总成

	2
	塑料楔片


· 使用此种方式可轻易地扭转弯曲压力工具来施加压力而不必使用额外的支撑物。
经由车窗导槽压出凹陷
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发动机盖
· 在发动机盖上施工时使用伸缩撑杆与”橡胶带”将发动机盖固定在施工位置。
· 
在支撑物的范围内的粘接剂接点必须局部地使用金属切刀割开才可达到凹陷部位。
防锈层修补
· 所有内部的维修部位都必须加以重新整理，可达到部位的漆面必需修补。
 ─ 使用硅清除剂清洁内部。
 ─ 在内部维修部位涂上底漆或油漆。
 ─ 最后，在无法达到的维修部位喷洒护腊。
质量控制
· 为了获得符合制造标准的维修质量，必须遵守下列各点：
 ─ 检查维修部位是否不平坦。从不同的角度以目视来观察。
 ─ 维修外表上漆，必要时清洁并磨光。
 ─ 检查接合的组件与内饰板是否正确的安装且未损坏。
501-25G车身维修 ─ 噪音，振动与不平顺
适用车型：所有汽车
主题
页码
说明与操作
噪音，振动与不平顺
    501-25G-2
序言
    501-25G-2
NVH在汽车科技上的认知
    501-25G-2
NVH科技在噪音上的型式
    501-25G-2
经由空气传递的噪音
    501-25G-2
经由车身传递的声音
    501-25G-2
经由空气与车身传递的组合
    501-25G-3
振动科技
    501-25G-3
汽车的噪音与振动特性
    501-25G-5
进气与排气系统的噪音与振动特性
    501-25G-6
车身板件
    501-25G-7
说明与操作
噪音，振动与不平顺
序言
此章节将对汽车噪音，振动与不平顺(NVH)的如何产生以及何种修正措施可供使用方面作一总述。
NVH在汽车科技上的认知
N = 噪音 ─ 可以听到的声音。 

V = 振动 ─ 可以感觉的振荡。
H = 不平顺 ─ 可以听到与感觉到的粗糙感觉。
NVH科技在噪音上的型式
· 汽车上的噪音依其音调归类如下：
 ─ 低音调：低沉轰鸣的嗡嗡声。
 ─ 中-高音调：飕飕的嗡鸣声。 
 ─ 高音调：高频哨声，吱吱声。
· 非常刺耳的高频哨声

汽车不同音调噪音的来源：
· 低音调通常由发动机产生。
· 低音调也会由地面造成，特别是粗糙的地面。这是汽车乘员感觉到振动与抖动的一种嗡嗡声。
· 但是所听到的高音调哮声或哨声通常均是气流噪音(风噪音)或来自附属零件如发电机，动力方向机泵或驱动皮带的噪音。
· 汽车行经不平路面时产生的硬物撞击声。这些颠簸噪音是由，例如，避震器，底盘组件，或汽车内部松动物品所造成的。
经由空气传递的噪音
空气中声波的传播
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	项目
	说明

	1
	声源，例如发动机

	2
	声波

	3
	振幅


· 声音是以压力变化的纵向波在空气中传播。


经由车身传递的声音
声音可通过液体与固体传递例如可通过车身板件。
声音在液体或固体的传递速率(声音的速度)是依据材质而定，但是一般都比空气快 (大约快5倍)。
说明与操作(续)
经由空气与车身传递的组合



注意：透过空气与车身两者所传递的声音在汽车噪音科技上最为重要。

汽车上噪音的传递
[image: image1435.png]0000000






	项目
	说明

	1
	声音穿过空气

	2
	声音振动


· 例如：
 ─ 噪声源来自发动机：
 ─ 直接透过空气辐射。
 ─ 以振动的型式从发动机传递到车身板件然后再以空气中声音的型式辐射入客厢，例如经由隔板。
振动科技
· 低于20Hz(低频)与高于20,000Hz的频率 (20kHz高频率)人类的耳朵无法听到。
· 在不平路面上发动机可在其弹性的固定座上垂直地振荡。
· 未调整的发动机固定座会传递振动到车身板件并传到乘客。
· 下列的基本法则普遍适用：
 ─ 在汽车科技中不仅可听到的频率要考虑听不到的(低)频率也必须要考虑。
 ─ 低频率的振动通常可看到(大的振幅)。

 ─ 高频率振动可以听到，但也可以从地板，方向盘或座椅的振动感觉到。
共振
· 每一车身都有自然振动的频率。
· 若系统可以引起振动(一部汽车)到达其自然振动的频率时便会产生共振。
· 例如达到共振频率时(临界发动机转速)发动机便会出现运转不均的现象。
· 发动机速度增加超过此一速度时，发动机将快速的再恢复平顺的运转。
减振
· 若减震器与弹簧平行安装时，减震的性能可以减少车身的位移。
· 这就是避震器在车上工作的方式。
· 减震可影响物体或系统的共振。
· 质量的移动经由正确的避振器来抑制，因此车身的晃动可立即抑止。
· 汽车上的避震器是一种振动抑制器，它允许车身以一种减震的方式来振荡。
说明与操作(续)
振荡
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	项目
	说明

	1
	未减震的振荡

	2
	减震的振荡


隔离
在振荡科技中”隔离”一词是表示组件与系统的脱离(分离)。
· 例如：
 ─ 发动机固定在弹性的组件上，以使传至汽车的振荡减至最小。
 ─ 在汽车科技上所使用的隔离技术几乎都是以使用橡胶固定座为主。橡胶的弹性作用如同弹簧。
 ─ 此种脱离型式的效果需视组件的结构而定。
为了达到最佳隔离效果橡胶固定座方向性的负载
[image: image1437.png]




	项目
	说明

	1
	发动机

	2
	发动机固定座


吸收
· 声波是来自硬表面的反射。
· 若声波碰到柔软的表面则会被吸收，在此一方面材质与材质的厚度两者均扮演重要的角色。

说明与操作
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	项目
	说明

	1
	声波的反射

	2
	声波的吸收


· 例如：
 ─ 将所有不反射声波的组件如车门饰板，地毯，顶蓬，置物架与座椅从车上拆除。

 ─ 其结果是声音将直接反射(提高声量)而产生一种音乐厅效果。
汽车的噪音与振动特性
汽车的乘客依据其座位的不同会经历不同的声量或噪音。
在车内的声音/噪音波(固定波)
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	项目
	说明

	1
	驾驶人坐在”平静波”中

	2
	后座乘客坐在”扩充波”中


说明与操作(续)
进气与排气系统的噪音与振动特性
视同空气传递声音与固体声音来源的汽车进气系统
[image: image1440.png]



视同空气传递声音与固体声音来源的汽车排气系统
[image: image1441.png]DEE0003947





· 声音传递的方式
 ─ 上图显示进气与排气系统传递声音的可能方式。
 ─ 除了空气携载的声音外，固体声音在两个系统中均占绝大多数。为了尽量将此种固体声音的比例减至最小，因此将此型振荡的组件使用坚硬的固定方式连接到车身就成为必要。

 ─ 排气系统是一个特别容易振荡的组件，必须将之从地板连接点处作最佳化的隔离并需加以良好配置，定位及固定。以降低固体声音的传递。
进气系统
进气系统
[image: image1442.png]



	项目
	说明

	1
	进气歧管

	2
	连接软管

	3
	固定的组件(橡胶固定座)

	4
	空气滤清器

	5
	共鸣器


· 进气系统的容积与长度都经过精确的匹配。在保养或维修工作时不得变更。接合组件时(软管及管路)必须注意所有的连接都必须达到气密。
· 受到进气系统内压力变化影响的所有组件表面特别容易发生强烈的振荡。
· 温度效应，如空气滤清器壳的暖化会造成其表面刚性的改变。
· 为了防止进气系统表面振荡所产生的固体声音传递到车内，因此下列各点在维修时必须遵守：
 ─ 整个进气系统必须与车身板件隔离并且在无张力的状况下固定在橡胶衬垫上。
说明与操作(续)
 ─ 进气系统的空气管道不可与车身板件接触。
 ─ 在与车身板件或其它组件相接触的点应使用泡棉隔离。



排气系统
排气系统构造
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	项目
	说明

	1
	催化转化器

	2
	吸振组件

	3
	前消音器

	4
	后消音器


· 排气系统必须在无应变之下安装。
· 注意：悬挂排气系统的橡胶固定座亦会传递振荡，而且在某些状况下亦会引起噪音问题。因此必须在无应变之下安装。
橡胶固定座不可过度拉伸。
· 排气歧管与催化转化器(若直接安装到发动机上)必须结实与发动机连接(不可用托架分隔)。
· 简易的问题测试：
 ─ 将悬挂排气系统的所有固定座拆下。
 ─ 使用绳索在最多两个位置上支撑住排气系统。
 ─ 在路试期间在客厢内检查噪音量。
 ─ 若可以解决问题，则表示排气固定座为噪音的来源。

 ─ 一次装回一个排气支撑，并在装上每一支撑之后路试汽车。
 ─ 依序以此方法逐步进行，将可以找到造成客厢噪音的固定座。
车身板件
功能
· 车身必需符合各种不同型式的需求，特别是在驾驶时更是如此，此时最主要的问题是主要由其它汽车零组件如发动机与固定座所引起的振动。因此车身是涉及NVH问题的最重要汽车组件之一。
· 汽车的零组件至目前为止，依据其功能而言，都只是各自含有噪声源而已。然而车身却不同，它是用来连接与容纳汽车所有的零组件。
· 车身会同时受到来自空气传播声音与固态传递声音两者振动的影响。
· 车身板件必须吸收从所有零组件传来的振荡与撞击，并尽量不传递到车内。
· NVH特性最大的部份是发生在车壳中车顶的钢板，侧边与地板。
说明与操作(续)
这些被车壳结构强力激发并如同扩音器一样地作用，传播噪音。
对车身更进一步的需求
· 良好的抗碰撞能力。
· 宽广的内部空间。
· 防锈。
· 重量轻。
· 良好的空气动力外型。
上述部份要求必须予以折中妥协。车身一方面需有良好NVH性能的刚性，而另一方面又需使用塌缩变形区以便在车祸时有效吸收能量就是一例。
例如：
· 水密并不等于声密。因此，下列各点必须被列入考虑：
 ─ 车窗的正确安装。

 ─ 密封垫的正确安装。
· 更进一步的要点：
 ─ 进入发动机室的开口。
 ─ 车门与车窗的密封。
 ─ 暖气与通风的开口。
 ─ 滑动天窗的排水管。
· 车身结构的侧边与横梁通常都是声音传递的连接通道。正确的解决方式为：
 ─ 在重要部位安装隔板，例如，介于侧边板件与A柱之间的连接，以确保良好的空气传播声音的隔离。
注意：泡棉块与泡棉填充物已在制造时用来阻绝空气传播声音的路径。若是风切，轮胎，发动机或路面噪音的问题发生时必须检查隔音泡棉。
 ─ 在影响的部位安装泡棉塞。
 ─ 在空穴中填塞泡棉。
502-00 整体式车身，副车架与固定座
适用车型：2001 Mondeo
主题
页码
说明与操作
车架总成
    502-00-2
拆卸与安装
副车架
(14 240 0)    502-00-3
规格
规格
    502-00-16
拧紧力矩
    502-00-16
说明与操作
车架总成
拆卸与安装
副车架(14 240 0)
	专用工具

	[image: image1444.png]15014




	后悬架轴衬，拆卸器/安装器
205-050(15-014)

	[image: image1445.png]15097A




	副车架，对正销
205-316(15-097A)





	
专用工具
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	螺栓锁紧，角度规
303-174(21-504)


	一般设备

	变速箱千斤顶


	材料
	规格

	垫圈
	E830 819 571


	
	
	拆卸


	
	
	所有汽车
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	1.
使用系索支撑散热水箱的两侧。


	
	
	2.
顶起并支撑汽车。其它有关信息，参阅章节100-02。


拆卸与安装(续)
	
	
	3.
拆卸前轮圈与轮胎。其它有关信息，参阅204-04。
配备柴油发动机的汽车
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	4.
拆卸发动机下护板。


	
	
	所有汽车
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	5.
拆卸挡泥板。
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	6.
拆卸散热水箱支撑托架。
1.
拆卸软管托架。
2.
拆卸两个散热水箱支撑托架。


拆卸与安装(续)
	
	
	配备柴油发动机的汽车
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	7.
拆开空气进气管。
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	8.
拆开涡轮增压输出管。


	
	
	所有汽车
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	9.
从两边的悬架避震器支柱上拆开平稳杆的连接连杆。


	
	
	配备1.8升，2.0升或柴油发动机的汽车
10.
拆卸排气柔性排气管。其它有关信息，参阅309-00。


	
	
	配备2.5升发动机的汽车
11.
拆卸双转换器的Y型排气管。其它有关信息，参阅309-00。


拆卸与安装(续)
	
	
	所有汽车
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	12.
拆卸发动机后支撑隔垫。
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	13.
使用两快适合的木块与适合的变速箱千斤顶，支撑副车架。
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	14.[image: image1457.png]



心：切勿将下控制臂往下拉，以免下控制臂的液压轴衬损坏。
拆卸下控制臂球接头的固定螺母与螺栓。
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	15.
拆卸副车架的后固定螺栓与副车架托架两侧的固定螺栓。


拆卸与安装(续)
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	16.
拆卸副车架两侧的前固定螺栓。
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	17. [image: image1461.png]



心：均匀地放低副车架，以免下控制臂的液压轴衬损坏。
使用变速箱千斤顶将副车架放低大约150mm。


	[image: image1462.png]



	
	18.
拆卸左边挡泥板。
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	19.
拆开方向机总成。
· 使用钢索支撑方向机。


拆卸与安装(续)
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	20.[image: image1465.png]



心：使用软布料保护球接头密封以免损坏。
从转向节上拆开下控制臂球接头。
· 拆卸隔热罩。
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	21.
使用变速箱千斤顶均匀地放低副车架。
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	22.
拆卸平稳杆(每边两支螺栓)。
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	23.
拆卸下控制臂(每边两支螺栓)。


拆卸与安装(续)
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	24.
使用专用工具拆卸副车架轴衬。


	
	
	安装
所有汽车
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	1.
注意：使用新的轴衬。
注意：确认轴衬的正确方向。
轴衬内圈的槽缝朝向汽车的纵向轴。
使用专用工具安装副车架轴衬。
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	2.
注意：使用新的螺栓与螺母。
1.
以两阶段方式安装下控制臂前固定螺栓。
· 1.阶段1：80 Nm。 

· 2.阶段2：60度。
2.
以两阶段方式安装下控制臂后固定螺栓。
· 1.阶段1：90 Nm。 

· 2.阶段2：60度。
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	3.
安装平稳杆(每边两支螺栓)。


拆卸与安装(续)
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	4.
使用变速箱千斤顶将副车架朝车身处顶起使副车架距离车身大约150mm。
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	5.
[image: image1475.png]


心：务必记住安装隔热罩以免损坏球接头。
连接下控制臂到两边的转向节上。
· 安装隔热罩。


	[image: image1476.png]



	
	6.
连接方向机。
· 拆卸系索。


	[image: image1477.png]



	
	7.
安装左边挡泥板。


拆卸与安装(续)
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	8.
使用变速箱千斤顶将副车架定位。
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	9.
使用专用工具与一个适合的垫圈将副车架对正。
1.
将内径22mm，外径44mm，厚度5mm的垫圈插入副车架下控制臂对正孔的上方。
2.
将校正插销穿过副车架对正孔与垫圈。
3.
将垫圈顶部的锁定片滑入工具的槽沟内然后锁紧校正插销的轴套。
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	10.
[image: image1481.png]


心：锁紧副车架固定螺栓时注意勿让副车架移动。
安装副车架后固定螺栓与两边的副车架托架固定螺栓。
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	11.
[image: image1483.png]


心：锁紧副车架固定螺栓时注意勿让副车架移动。
安装副车架前固定螺栓。
· 降下并移开变速箱千斤顶。


拆卸与安装(续)
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	12.
拆卸专用工具。
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	13.
从背面安装下控制臂球接头夹紧螺栓，从前面安装固定螺母。
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	14.
安装后发动机脚。


	
	
	配备1.8升，2.0升或柴油发动机的汽车


	
	
	15.
安装柔性排气管。其它有关信息，参阅309-00。


	
	
	配备2.5升柴油发动机的汽车


	
	
	16.
安装双转换器的Y型排气管。其它有关信息，参阅309-00。


拆卸与安装(续)
	
	
	所有汽车
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	17.
安装平稳杆的连接连杆到两边的悬架避振器支柱上。

	
	
	配备柴油发动机的汽车
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	18.
连接涡轮增压输出管。
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	19.
连接空气进气管。

	
	
	所有汽车
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	20.
安装散热水箱支撑托架。
1.
安装两个散热水箱支撑托架。
2.
安装软管托架。


拆卸与安装(续)
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	21.
安装挡泥板。
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	22.
安装发动机下护板。


	
	
	23.
安装轮圈与轮胎。其它有关信息，参阅414-01。


	
	
	24.
放下汽车。


拆卸与安装(续)
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	25.
拆卸系索。


规格
拧紧力矩
	说明
	Nm
	lb-ft
	lb-in

	下控制臂前固定螺栓
阶段1
阶段2
	80
60度
	59
60度
	-
60度

	下控制臂后固定螺栓
阶段1
阶段2
	90
60度
	66
60度
	-
60度

	副车架的平稳杆
	48
	35
	-

	方向机总成到副车架
	130
	96
	-

	后副车架固定螺栓
	142
	105
	-

	副车架托架到车身
	10
	-
	89

	前副车架固定螺栓
	142
	105
	-

	下控制臂球接头夹紧螺栓到车轮转向节
	83
	61
	-

	发动机脚至副车架
	80
	59
	-

	发动机脚至发动机
	80
	59
	-

	平稳杆连接杆连杆到悬架支柱
	48
	35
	-

	散热水箱支撑托架固定螺栓到副车架
	25
	18
	-

	发动机下护板固定螺栓
	10
	-
	89


	软管托架到副车架
	10
	-
	89


502-02全车架与车身固定座
适用车型：2001 Mondeo
主题
页码
一般程序
车身校正不检查
    502-02-2
车身底部校正不检查
    502-02-3
一般程序
车身校正不检查
一般程序
车身底部校正不检查
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